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•A VILÁG ÁLLAMAI 1900 ÉS 1914 KÖZÖTT CIKKGYŰJTEMÉNY•II. HADSEREGEK. HADI FEJLESZTÉSEK, TALÁLMÁNYOK, FEGYVEREK. LÉGI JÁRMŰVEK, HARCESZKÖZÖK. TÜZÉRSÉG, LOVASSÁG, GYALOGSÁG. HADVEZÉREK, PARANCSNOKOK, TISZTEK.•
Zicherman István
Charron ,,motorizált géppuskája”.

   A Párizsban, 1902 nyarán megrendezett Negyedik Nemzetközi automobil kiállításon több érdekesség is várta a technikai újdonságokra vágyókat. Személygépkocsik, teherautók, traktorok, vontatók – mind ott sorakozott a gyártók cégérei alatt. Látszott, hogy a XX. század új, eddig sosem látott távlatokat nyitott a szállítás és technikai vívmányok terén. Szinte mindent meg lehetett találni a pavilonban, ami könnyebbé, gyorsabbá és élvezetesebbé tehette az ember életét és gazdasági, termelő munkáját. Viszont egy különös jármű keltette fel a nézelődők megkülönböztetett figyelmét – a ,,Charron, Girardot et Voigt” cég ,,automitrailleuse”-e (,,géppuskás automobil” vagy ,,mechanizált géppuska” szabad fordításban). Mindenki számára nyilvánvalóvá vált, hogy az automobilokra – ahogyan abban az időben a gépkocsikat nevezték – hamarosan a hadügy is kiveti hálóját...

   A ,,Charron, Girardot et Voigt” (C.G.V.) cég története akkor kezdődött, amikor 1900 őszén Fernand (Fernandes) Charron találkozott régi barátjával, Léonce Girardottal. Ekkor született meg egy gépkocsi és belső égésű motorokat gyártó üzem ötlete.

   Fernand Charron nem számított ,,zöldfülűnek” a járművek gyártásának terén, ugyanis örökölte, családi vállalkozás-ként, az 1867-től működő szekér és kordé-gyártó műhelyt. Ráadásul fanatikus gépkocsi-kedvelőnek számított Franciaországban. Első találkozása a gépekkel 1898-ban történt, amikor lehetősége nyílt kipróbálni az Albert Clément által tervezett ,,motocyclette”-t (motorbiciklit). Az átélt izgalmak annyira elragadták, hogy vásárolt egy Panhard gyártmányú gépkocsit, amellyel 1898-ban előbb részt vett a Marseille – Nice versenyen, majd – ugyan ebben az évben – a Párizs – Amsterdam – Párizs futamon. Ezután következett 1900-ban a ,,Gordon Benett” kupa, amit meg is nyert. 1901-ben komolyabb fába vágta a fejszéjét, és végigvezetett a Párizs – Berlin útvonalon.

   A barátja, Léonce Girardot közben a ,,Panhard-Levassor” automobilgyártó cégnél dolgozott, így érthető, hogy őt is izgalomba hozta mindaz, ami négykerekű és motorral van ellátva. Harmadik társnak bevették Emile Voigt urat, akinek volt egy jól jövedelmező teherszállítási és áruforgalmi irodája, illetve egy kisebb, elektromos berendezéseket gyártó cége. Így, 1901-ben, megszületett a cég, amely hamarosan részvénytársasággá alakult. A telephelyet a Párizs közelében található Puteaux faluban rendezték be.

   Első gépjárművük alapjául a ,,Panhard-Levassor” cég 1901-es modelljét választották, amely eredetileg 4 hengeres, 3,3 literes, 18 LE teljesítményű motorral működött.

   Ezt némileg keveselték, ezért megvásárolták az Egyesült Államokban székelő ,,Smith & Mabley” cég belső égésű motorját, illetve különböző ,,Simplex” kiegészítőket. Így a C.G.V. cég első, 1902 modelles járműve jobbra sikeredett, mint a prototípus (hengerenként 9,9 liter, 25 LE teljesítményű benzinmotorral). A járművel 1902-ben megnyerték a ,,Gordon Benett” kupát, ami természetesen új megrendelőket és új befektetőket vonzott a céghez. (A sorozatban gyártott jármű duplamotoros (8 henger) verziója 1903-ban szintén dobogós helyen végzett a nemzeti bajnokságon).

   Így, tapasztalatokat gyűjtve és újabb ötleteket ,,öntve fémbe” a cég vezetői – egyben fő tervezőmérnökei, - eljutottak egy harci jármű ötletéhez, amivel meg lehetett nyerni a közönség és a Hadügyminisztérium érdeklődését.
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   Az 1902-es Charron harci járműről rendkívül kevés adat maradt fenn az utókor számára, és még ezek is nagyon ellentmondásosak. Úgyszintén nem tudjuk a jármű pontos technikai paramétereit. Mindössze csak következtetni lehet egyes dolgokra.

   A ,,páncélkocsi” egy standard személygépkocsi bázisán épült, amelynek a hátsó ,,hintó” (hátsó ülések) helyébe felhúztak egy fémteknőt (feltehetően 3-4 mm vastag páncéllemezből), amelyre lövegpajzzsal ellátott haditengerészeti szerelvénybe beépítettek egy Hotchkiss, 8-mm-es, 1898 mintájú géppuskát. A géppuska körkörös tüzelést tett lehetővé, mivel a géppuska-szerelvényt a ,,teknő” szélén körbe lehetett forgatni. Az állvány alsó részén volt egy polc, amelyre fel lehetett rakni a géppuska töltőléceit.

   A járműről eltávolítottak minden fölösleges csecsebecsét. Az elejére beszereltek egy nagy teljesítményű fényszórót (hogy acetilén vagy elektromos lámpáról van-e szó – nem lehet pontosan tudni), ami formája alapján talán a ,,De Dion” cég terméke. A kerekek tömör gumiabronccsal készültek, ami csökkentette a gépjármű sérülékenységét. A vezetőülést nem védte páncél. A legénység feltehetően 2-4 főből állhatott.

   Biztosan csak egy példány felépítéséről beszélhetünk, de egyes források tudni vélik, hogy négy darab hasonló járművet gyártottak Törökország számára, bár ez valószínűleg inkább a Hotchkiss cég 1906-1908-ban legyártott négy páncélkocsijára vonatkozik, melyek alapjául valóban a Charron M1902 szolgált.

   Az egyetlen dokumentáltan is elkészült ,,gépesített géppuska” példányról igen homályos a további szájhagyomány. Egyes utalások szerint Marokkóban, más források szerint Algériában tesztelték (méghozzá az előző esetben a spanyol haderő kötelékében), de mivel nem nyújtott figyelemreméltó teljesítményt, 1903-ban lebontották.

   Bárhogyan is vesszük: Charron 1902-es ,,automitrailleuse” – minden hiányossága és gyengesége dacára – Franciaország első gépesített harcjárműve, és tőle számolhatjuk a francia harckocsigyártás kezdetét. Ráadásul pár évvel később tapasztalatai alapján legyártották a Hotchkiss cég páncélkocsiját, ami Ázsia első harcjárműve lett. 
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Fernand (Fernandes) Charron
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Fernand Charron és Léonce Girardot egy ,,Panhard-Levassor” 1898 mintájú automobilon, 
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Egy ,,Panhard-Levassor” 1901-es modell, ami a C.G.V. bázis autójához szolgált prototípus-ként, egy modern veteránjármű találkozón.
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A C.G.V. cég 100 frankos részvénye.
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A C.G.V. cég jótállási papírja. (A jobb felső sarokban jó látható a ,,páncélkocsi” alvázául szolgáló C.G.V. 1902-es modell.
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Charron 1902-es ,,páncélkocsija”.  Itt felszerelt  fényszóróval látható.

•A XX. SZÁZAD FEGYVERES KONFLIKTUSAI•HADTÖRTÉNELMI MAIL-ÚJSÁG•I.ÉVFOLYAM•9.SZÁM(№9)•
[image: image7.jpg]



A bázis-modellként szolgáló 1901 mintájú  ,,Panhard-Levassor” gépkocsi oldalnézetből.
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Charron 1902-es ,,páncélozott” járműve. (Nagyon sok forrás tévesen ezt a fotót szokta megadni, mint a Hotchkiss cég 1908-as, Törökország számára gyártott modelljét!)
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A ,,Charron, Girardot & Voigt” cég részvénye.
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Hotckiss 1898 mintájú géppuskájának metszete. (Az ,,Encyclopedia Britannika”, 1911 kiadásából).
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   A Hotchkiss 1898 mintájú géppuska lövegpajzzsal ellátott szerelvénye, amit a flottánál alkalmaztak. Hasonló lehetett a Charron 1902 mintájú páncélkocsijában alkalmazott megoldás. (Az ,,Encyclopedia Britannika” 1911-es kiadásából vett kép.)
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   A páncélkocsi vázlata. Az ábrán számokkal jelölve: I – a fényszóró akkumulátora; II – fényszóró; III – leszerelhető sárhányó; IV – motortér; V – kormány; VI – a vezető ülése; VII – a páncélteknő rögzítését szolgáló berendezés; VIII – páncélteknő; IX – e géppuska lövegpajzsa; X – géppuska; XI – a meghajtó áttét; XII – kapaszkodó; XIII – szerszámos doboz; XIV – sebváltó; XV – páncélkarnis. 
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A Charron 1902-es páncélkocsi vázlata.
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Günther Burstyn főhadnagy tank-terve.

(Összeállította: Zicherman István)

   A XIX. század végén – XX. század elején igen kevés feltaláló és mérnök vetette fel a harckocsi ötletét – egy páncélozott tüzérségi eszközét, amit hernyótalpas (lánctalpas) traktorok alvázára lehetett volna építeni. Azaz olyan eszköz megalkotását tűzzék ki célul, amelyet motor hajtja, jó terepleküzdő képességgel bír, illetve ötvözi a megfelelő támadó fegyvert és páncélozott védelmet. Az első traktorok bár képesek voltak végigmenni a szántásokon és egyéb, enyhén szabdalt terepen, de rendkívül lassúak voltak. Közben az összes addigi fegyveres konfliktus tapasztalattára arról tanúskodott, hogy a jövő háborúi gyors lefolyásúak lesznek, és az ütközetek még azelőtt befejeződnek, mielőtt a gépesített harceszközök elhagyják állomáshelyüket és kiérnek a frontra. A korabeli hadmérnökök jóval több perspektívát láttak a páncélautókban és páncélvonatokban, mint a lassú ,,tankokban”.

    A gondolkodók számára az ,,első csengő” közvetlenül az 1904-1905-ös, orosz-japán háború után szólalt meg. Nem nevezhető teljes mértékben ,,lövészárok háborúnak” a szó klasszikus értelmében, de ennek során a szembenálló csapatok már széles körben alkalmazták a lövészárkokat, és egyéb, modern fortifikációs elgondolást, illetve igen hosszú időt töltöttek ezekben. Közben pedig a traktorok is rohamosan fejlődtek. Az amerikai ,,Holt-Cartepillar” cég elkezdte a lánctalpas traktorok tömeggyártását. A számítások szerint először sikerült megteremteni az alapot ahhoz, hogy egy hernyótalpas alvázra épült harckocsi megelőzze a gyalogságot és a fogatolt tábori tüzérséget. Ez optimizmussal töltötte el a feltalálókat. 

   1911-ben, egymástól függetlenül, két tank-projekt is született. Az osztrák Burstyn, és az orosz Mengyelejev beadták saját államaik hadügyminisztériumába járműveik tervét, de mindkét esetben ezeket elutasították. Mindkét terv sajnos csak papíron maradt meg az utókor számára. Viszont ha Vaszilij Mengyelejev, mint sok más harckocsi-tervező kortársa, egy szuper-nehéz, 170 tonnás harckocsiban gondolkodott, amit hatalmas, 120-mm-es ágyúval kívánt felszerelni, akkor Günther Burstyn volt az, aki megtervezte az első, valóban kivitelezhető és megépíthető csapattámogató, közepes harckocsit.

   A fáma úgy tartja, hogy ,,Günther Burstyn osztrák mérnök főhadnagy 1903-ban egy torpedónaszád fedélzetén utazott az Adriai-tenge​ren, amikor felmerült benne egy szárazföldi fegyveres, páncélozott harcjármű tervezésének gondolata, amelyet "Landtorpedoboot"-nak nevezett el. Ez a leírás szerint egy ellenséges lövések ellen jól védett, fürge jármű, amely saját ágyúval rendelkezik”. (Hajdú Ferenc, Haris Lajos, Haris Ottó)

   Günther Burstyn 1879. július 6-án született Stíriában, Bad-Aussee-ben. A vezetéknevéből ítélve (a ,,burstin” ukránul és lengyelül ,,borostyánt” jelent) az ősei a monarchia szláv közösségeiből kerültek ki hajdanán. 1911 októberében, amikor is már mérnök főhadnagy volt a közös hadseregben, Burstyn felajánlotta a hadügyminisztérium számára egy ,,motorizált ágyú” (,,Motorgeschuetz”) tervét, amit az amerikai ,,Holt” mezőgazdasági traktorok alvázára kívánt felhúzni. A számításai szerint a harckocsija 3,5 méter hosszú lett volna és 1,9 méter széles. A 60 LE teljesítményű, teherautóról kölcsönzött motorja biztosította volna – a számítások szerint, - a 29 km/h sebességet közúton, és a 8 km/h-t – erősen szabdalt terepszakaszokon. A szerkezet rendelkezett volna még négy kisegítő kerékkel, amik mozgó rudakon helyezkedtek el a harckocsi elején és hátulján. Ez nem csak az árkok leküzdésénél jelentett komoly segítséget a jármű számára, hanem ezáltal tudta elérni a közúton a ,,fantasztikus” sebességet. Ugyanis ilyenkor a jármű megemelkedett a tartó-rudakon, és a kerekeken haladt; a hátsókat hajtotta meg a motor, és az első kerekekkel lehetett kormányozni!
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   A fegyverzet, a tervek szerint, egy 30-40-es kaliberű gyorstüzelő ágyúból állt volna. A tervező járműve számára elsődleges feladatnak tekintette a gyalogság kíséretét és a géppuskafészkek, sőt – tüzérségi állások elnémítását.

   Nem lehet azt mondani, hogy Burstyn terve egyáltalán nem érdekelte a hadügyminisztériumot, hiszen magában ötvözte mint a tank, mint a páncélkocsi tulajdonságait. Viszont a monarchia katonai vezetése egyenlőre nem látott fantáziát a gépesített katonai páncélozott járművekben, főleg olyanokban, amik még csak papíron léteztek csupán. Ezért a feltalálónak azt javasolták, hogy építse meg kísérleti példányát valami kereskedelmi cég segítségével, kooperációban. Ezzel a hadügy a mérnök főhadnagy tudtára adta, hogy nincs szándékában a projekt pénzügyi támogatása. Günther Burstynnak semmi kapcsolata sem volt a birodalom és királyság ipari moguljaival, ezért örömmel felajánlotta ötletét a német hadügy technikai bizottságának, amikor az érdeklődni kezdett a jármű iránt. Viszont egy idő után amaz is nemleges válasszal szolgált, függetlenül attól, hogy az egyik német haditechnikai összefoglalóban még elismerő, igen jó távlatokkal kecsegtető, nagy jövőt jósoló cikk is megjelent a témában. 

   Ezzel a mérnök főhadnagy kálváriája még korántsem ért véget. Visszautasították a szabadalmi kérelmét, mivel járműve egy, már korábban szabadalmaztatott lánctalpas traktor alvázára épült volna. Sok hivatali huzavona után mégis részleges siker koronázta Burstyn próbálkozásait. 1912. február 28-án megkapta a német No. Zl. 252 815 DRP szabadalmi levelet, majd később, április 25-én – az osztrákot is (No. 53248). A továbbiak során a feltaláló soha többé nem állt elő újabb harckocsi-tervekkel, és nem próbálta megépíteni tankját, ami így mindössze papíron maradt. A sors iróniája – később Németország pályázott a tank feltalálásának első helyére, mivel ők adták ki az első szabadalmi levelet a témában, sőt – a ’30-’50-es évek német szakirodalmában is Günther Burstyntól számolták a német harckocsigyártás kezdetét.

   Az első modernkori tank tervezője 1945. április 15-én halt meg, Korneuburgban, Közép-Ausztriában.

   A harckocsi főbb adatai: hossza – 3,5 m (a keréktartó rudak nélkül), szélessége – 1,9 m, magassága – 1,9 m; tömege – 7 t; hajtómű – LKW 45 LE teljesítményű benzinmotor; maximális sebessége: közúton – 29 km/h, szántón – 8 km/h; páncélzat: homlokpáncél – 8 mm, oldal és torony – 4 mm, tető és hátpáncél – 3 mm; fegyverzet: 1 db – 37 vagy 43 mm-es gyorstüzelő ágyú, 1 db 7 mm-es géppuska (?). Legénység: 3 fő (parancsnok/első lövész, másodlövész, vezető).
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Günther Burstyn K. u. K. mérnök főhadnagy.
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Burstyn tankjai harcban (fantázia modell-dioráma).
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Burstin harckocsijának modernkori rekonstrukciós modellje.
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A tank belső vázlata.
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Az Osztrák-Magyar monarchia szabadalmi levele, amit 1912. április 25-én adtak át Günther Burstynnek.
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A harckocsi elölnézetből.
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A harckocsi oldalnézetből.
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A tank súlypont-elosztása.
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A torony mozgásszöge, és tank felülnézetből.
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KAISERLICHES

PATENTAMT.

PATENTSCHRIFT

— M 252815 —
KLASSE 63¢. GRUPPE 26.

GUNTER BURSTYN v KORNEUBURG, OsTerrEICH.

Vorrishtung zum Dhorwinden von Gelindshindernissen, insbesondere fiir Motorfahrzeuge.

Patenliert im Dentschen Reiche v 28, Februar (912 gh.

Die Frfindung befriflt eine Vorrichtung,
welehe (i Motorfalurcuge bestimmt ist, vm
mit dicsen Hindernisse i Gelande, wic
Grihen, Stufen, Hisenbahndimme, zu tiber-
selireiten,

Die Fig. T und z_seigen dicse Vorrichtung
féir ein Motorgeschiitz vorwendet,  Vorn und
binten am Fahrzeug sind je vin Paer Aus-
loger G wgobracht, welehe an den &uBeron
Euden kleine breite Rader 7 tragen.  Die
Avsleger sind v die Achsen 4 in vertikalem
Sipne schwenldar,  Diese Bowegung erfolgt
durch die dic Aneleger itzenden Streben S
Dus untece Ende der Streben ist in den Aus-
legern drehbar belestigt, das obere Ende zu
cinem Kienzkopt K ausgestaltet. Dieser Kreuz-
kopd gleitet in der Fibrung &5 an ihm st
die aclsinl verschiebbare, jedoch nicht drch
bave Spindel D befestigt.  Der Antricb der
Spindel D wird iiber das Kegelradvorgelege T
vom Motor bewirkt.  Wird der Antiieb ein-
geschaltet, so bewegt sich die Spindol D vor-

ader riickwits. Hiordurch wird der Kreuz-
kopt K chenfalls vor- oder riickivirts bewegt,
die Strebe S wird vorgedritckt oder angezogen
und aul dicse Weise das Rad 7 herunterge-
Jriiclt oder gehoben,

Dic Fig. 3 bis 8 zeigen die Verwendung der
an_einem »Motorgeschiifze angebrachten Vor-
sichinug rum Uberschreiten einer Gelindestufe.

PATENT-ANSPRUCH:

Vorrichtung znm Uberwinden von Ge-
landehindernissen, insbesondere fir Motor-
falizevge, gekennzeichnet durch am Vor-
der- und Flinterteil des Fahrzeuges der
Hohe nach schwenkbar angebrachte A
leger, die an ihren ber das Fahrzeug hin-
ausrichenden Enden it Radern verschen
sind und vom Innern des Fahrzeuges ats
entsprechend den zu iiberwindenden Hine
domissen des Geldndes eingestallt werden
kénnen.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen.
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A Németország által kiadott szabadalmi levél, kelt 1912. február 28-án. 
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A Németországban kiadott szabadalmi levélben szereplő technikai ábrázolás (jól szemléltethető a tank árokleküzdő képessége).
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Günther Burstynt kitünteti a német vezérkar. 1940-es évek (a fotóért köszönet Stefan Lodz-nak, aki rendelkezésünkre bocsátotta.)
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Zicherman István.
Charron-Nakasidze páncélkocsi.
   Mint ahogyan az köztudott, a páncélkocsik korábban jelentek meg, mint a tankok. Az utóbbiak még csak tervekben és elméletekben léteztek, de a páncélkocsik már a hadseregek állományában voltak, sőt - már át is estek a tűzkeresztségen.
   Az első épkézláb, harcra képes páncélkocsik már a XX. század elején megjelentek. 1902 április 4-én, Frederick Simms angol mérnök bemutatta Londonban a nagyközönség előtt saját ,,motorizált katonai vagonját" (Motorizired Armed Vagon). Ez a jármű, gyakorlatilag, a világ első valódi páncélkocsija volt. A tervet, amit 1898 nyarára Simms teljesen kidolgozott és befejezett, megvette a ,,Vickers, son & Maxim" cég, amely azt meg is valósította, mondhatnánk - ,,fémbe öntötte".
   A jármű fentről nyitott páncéltesttel rendelkezett, amely formájában egy hadihajóra emlékeztetett. A tervben szereplő két géppuskás torony helyett beszereltek hármat, amiket mindössze lövegpajzsok védtek. A harcmező megfigyelésére egy periszkóp szolgált. A páncéllemezek vastagsága elérte a 6 millimétert, ami meglehetősen jó védelmet jelentett akkoriban. A motor egy négyütemű 16 lóerős ,,Daimler" volt, ami nehéz üzemanyaggal működött (naftával).
   A páncélkocsi bemutatója óriási érdeklődést váltott ki a publikumban, de. nem a hadügyminisztériumban: elvetették Simms ötletét, mint ,,bazári mulatságot". Legalábbis ez állt a hivatalos értesítőben. Anglia akkoriban bízott tüzérségében, lovasságában, no meg persze hatalmas flottájában. Az angol-búr háború tapasztalatai ekkor már (!) ,,a múlté" voltak, pedig mindössze egy hónap telt el a Brit Birodalomra nézve keserű tapasztalatokkal bíró konfliktus óta.
   A Simms találmányáról szóló szenzáció-hajhász újságcikkek M.Nakasidze hadnagy kezébe kerültek, aki az orosz-japán háború alatt Mandzsúriában szolgált. Érdemes külön pár szót váltani Mihail Alexandrovicsról. Grúz származású herceg volt, aki nagy rajongója volt a gépkocsiknak. Még 1901-ben megalapította automobilgyártó cégét ,,M.A.Nakasidze nagy nemzetközi garázsa (,,Internathional")" név alatt (1904-től - ,,Automobilok nemzetközi ügynoksége"). 1902-ben megírta ,,Az automobil. Gazdasági és stratégiai jelentősége Oroszország számára." című brosúráját. A tanulmány a gépkocsik katonai alkalmazásáról szóló európai szakirodalom első könyveinek egyike.
    1902-1905 között a Varsóban található, az ő tulajdonában lévő üzem k.b. tíz, leginkább francia alvázra épített gépkocsit gyártott. 1904-1905 között legyártott egy 20 autóbuszból álló sorozatot, a varsói városi közlekedés számára, és ezzel gyakorlatilag beírta magát Lengyelország történelmébe, mivel az ő járművei voltak a lengyel tömegközlekedési eszközök első példányai.
    Utódai sajnos nem folytatták rokonuk munkáját.

Az üzemben legyártott gépkocsik, éves lebontásban.
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   Mint láthatjuk, nem volt kezdő a ,,szakmában". Amint kitört a háború - jelentkezett frontszolgálatra. Több forrás, önhibáján kívül, téves adatokat szolgál életrajzi adatait illetően. Azt írják, hogy Nakasidze a 7. Szibériai kozákezred alhadnagya volt (podjeszaul). A valóságban a Grodnyenszkij huszár gárdaezred hadnagya, Mihail Alexandrovics Nakasidze herceg a 9., és nem a 7. Szibériai kozákezredben szolgált. Legalábbis ez áll a szolgálati lajstromában, amit a moszkvai Központi Állami Hadtörténelmi archívumban őriznek.
A háború több tanulsággal szolgált számára, és megértette, hogy a csapatok támogatására szükség van páncélozott, önjáró eszközökre. Nekilátott a tervezésnek, és hamarosan elkészült egy vázlattal, amit benyújtott a parancsnokainak. Nekik ez tetszett, és - ami az orosz hadtörténelemben ritkán történt meg - jóváhagyták, majd felterjesztették feljebbvalóiknál (Linyevics tábornoknál). Viszont a hadügyminisztérium itt is szkeptikusan fogadta a tervet, ráadásul kételkedett az akkori orosz ipar kapacitásában és lehetőségeiben - pedig a herceg felajánlotta saját gépkocsi műhelyének bázisát, - ezért a páncélkocsi terveit elküldte a francia ,,Charron, Girardot et Voigt" cégnek. Innen ered az a fejetlenség, ami a mai napig fellelhető a népszerűsítő és szakirodalomban. Oroszországban a páncélkocsit úgy ismeri mindenki, mint ,,M.Nakasidze páncélozott gépkocsiját", Nyugaton pedig a leggyakrabban csak a ,,Charron" névvel lehet találkozni, és orosz ,,gyökereit" elég ritkán említik. Pardon, azért egy kivétel mégiscsak van: a mindig is precíz és nagyon óvatos, pedáns és pontos német szakirodalom több helyen is a ,,Charron-Nakasidze" elnevezést használja. Van is rá okuk, de erről később. Mondjuk úgy, hogy az utóbbi típusnév lényegében a legpontosabb. Mellesleg a páncélkocsi körüli ,,fejetlenség" a mai napig folytatódik.
   Évekkel ezelőtt A.Povarnyicin kutató, a ,,Beszerzést visszautasítani" cikkében elmesélte Nakasidze herceg tragikus életét, amelyben több oldalt szentelt a világ első, teljesen páncélozott, forgatható lövegtoronnyal felszerelt páncélkocsijának is. Az ő által fellelt dokumentumokat és igen ritka leveleket, vázlatokat meg sem említették az ,,Orosz hadsereg páncélkocsijai" nagyszerű könyv (,,TM", Moszkva, 2000) szerzői. Ez meglehetősen kellemetlen dolog, mivel a könyv szerzői - Mihail Barjatyinszkij és Maxim Kolomijec - a nemzetközi hadtörténész elit élvonalához tartoznak, és ilyen hibát nemigen vétettek eddig. A hiányos anyag, ráadásul, némi keserűséggel párosult. Ahogyan az említett Povarnyicin a könyvre írt kritikájában megemlíti (,,Avto-Tomszk", N"79): ,,Fáj a szívem. Nem magamért, hanem Nakasidze hercegért, akitől még 94 évvel a halála után is el akarják venni ,,gyermekét". Mint a könyvből kitűnik, úgymond, a páncélkocsijában nincs semmi orosz, hiszen, idézem: ,,Nakasidze nem volt sem feltaláló, sem a páncélkocsi tervének megalkotója". A szerzők szerint a jármű ,,szülőatyja" Goye francia tüzérezredes volt, mivel a lövegtorony mozgatómechanizmusára ő kapott 1906. február 13-án szabadalmi levelet. És emiatt - így a szövegben - ezért nevezik itt kitartóan Nakasidze páncélozott járművét ,,Charron"-nak. Annak a cégnek a neve után, ahol, mivel Oroszország nem rendelkezett önálló gépkocsi-iparral, gyártották ezeket. Az ,,Orosz hadsereg páncélkocsijai" könyv nem az első olyan publikáció amelyben, hogy finoman fogalmazzak, kissé szabadosan kezelik honfitársunk érdemeit a páncélozott járművek gyártásának terén. Manapság amúgy is nagy divat (vagy szenzáció-hajhászásból, vagy egyéb okokból kifolyólag) átszabni a történelmet, kicsinyíteni mindent, ami orosz, és dicshimnuszokat zengeni mindennek, ami Nyugati. Még nem is olyan rég Nakasidze prioritása kétségtelen volt (például a ,,Molodaja Gvargyija" kiadó által 1974-ben kiadott ,,Páncélzat és védelem" szakkönyv szerint). De a peresztrojka alatt minden megváltozott. K.Sljahtyinszkij (,,Oroszország gépjárművei", ,,Hobbikniga", 1993) és V.Dubrovszkij (,,Orosz gépkocsik és motorbiciklik", ,,Transzport", 1994) saját könyveikben mindent elkövetnek, hogy bizonyítsák az ellenkezőjét././
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  Most, egy évszázaddal az események után, egyes szerzők kétséget nem tűrő hangnemben megpróbálják megfosztani Nakasidzét szerzői jogaitól. Megpróbálják, pedig már a korabeli sajtó is az ő nevével illette a páncélkocsit (Lásd: ,,Niva" lap, 1906, júniusi (N"24) szám.)././
A szerzők által megemlített szabadalmi levél, amit Goye francia tisztnek adtak ki még semmit sem jelent. Hiszen azt csak a lövegtorony mozgató mechanizmusára kapta - ami egy apró, de igen fontos alkatrész, és ez kétségtelen, - de nem az egész páncélkocsira. Nakasidzét illeti meg az alkotás és tervezés joga, hiszen ő csinált a járműből valóban félelmetes fegyvert." 
Térjünk vissza a történethez. 1905-ben a cég legyártotta az első két tesztpéldányt (figyeljék meg - a francia tiszt később kapta meg a szabadalmi levelet!). Az egyik Franciaországban maradt, a másikat elküldték a cári Oroszországba.
   Ez egy teljesen páncélozott jármű volt, amelybe egy 8-mm-es ,,Hotchkiss" géppuskát szereltek a 360 fokon forgatható páncéltoronyba (egy pótgéppuska a páncéltest belsejében pihent, arra az esetre, ha a fő fegyvert valami sérülés éri). A krómnikkel alapú páncél biztos védelmet jelentett a legénységnek a golyóktól, repeszektől és tüzérségi srapneltől. A páncéltest lemezeit szegecsekkel rögzítették a fémkeretre. A tömör gumiból készült abroncsokkal ellátott kerekek küllőit páncéltárcsák védték. A legénység három tagja a lőréseken és egy periszkópon át figyelhette a harcmezőt. Hogy biztosítva legyen a vezető jobb kilátása, harctéren kívül fel lehetett emelni a homlokpáncél lemezét, vízszintes helyzetbe. Ugyanígy fel lehetett emelni a géppuska toronypáncélzatának ferde lemezét. A kocsiba egy oldalsó ajtón át lehetett beszállni. A páncéltesten belül, a legénységi állomány kivételével, még 2-5 ember férhetett el (mondjuk egy terepszemlét végrehajtó csoport, felderítők, híradós tisztek, stb.).
   A páncélkocsi jó tömegelosztással rendelkezett, és viszonylag zömök, alacsony felépítménnyel - ez jó hatással volt terepjáró képességeire. Száraz talajon a jármű a 25 fokos lejtőn is fel tudott kapaszkodni. A hordozható kis műszaki hidak, amiket a menet végrehajtása közben a páncéltest két oldalára erősítettek, lehetővé tették a 3 m széles lövészárkok és gödrök áthidalását, leküzdését.
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,,Charron-Nakasidze" páncélkocsi, Oroszország-Franciaország, 1905.
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Tömege: 2,95 - 3,2 t. Hajtómű és teljesítménye: négyhengeres benzinmotor, 35 LE. Maximális sebessége: 45 - 50 km/h. Kerékformula - 4×2. Legénység: 3-4 fő. Méretei: hossza 4,8 m, szélessége 1,7 m, magassága 2,4 m. Páncélzat: 3-4 mm. Fegyverzet: 2db Hotchkiss 8-mm géppuska (ebből egy a páncéltesten belül). Orosz megrendelésre készült: 12db, amiből 9db szolgált a cári hadseregben. (Az első rajz a Franciaországban korábban elkészült két páncélkocsit - hátul is csapott tornyával - ábrázolja.) (A felső vázlatot a szerző készítette.)
   Elég érdekesen volt megoldva a torony forgathatóságának mechanizmusa, mivel abban az időben még nem ismerték a manapság is használt hengercsapágyas megoldást. A torony egy rúdon nyugodott, ami a küzdőtér közepén kapott helyet. A menettel ellátott rúdon nyugodott egy, a torony tetejével egybeépített cső, amihez egy vízszintes kerék kapcsolódott. Ennek segítségével, természetesen kézzel, meg lehetett emelni a tornyot, és így végrehajtani a forgatást. Csak ilyen körülmények között lehetett biztosítani a körkörös tüzelést. 
1906-ban Nakasidze páncélkocsija végrehajtott egy teszt-futamot a Szentpétervár - Oranienbaum - Venki útvonalon, amely során közúton, földúton, sőt - szántáson kellett haladnia időközönként. Az Oranienbaumban lévő tiszti iskola lőterén tartották meg a próbalövészeteket. A géppuskatűz eredményeit, mint egy-helyből, mint menetből végrehajtva, nagyon magasra értékelték a jelenlévők. Még ugyan abban az évben a páncélkocsit bemutatták a cárnak a Cárszkoje Szelo melletti hadgyakorlatokon. A bizottság, amely ellenőrizte a kísérleteket, egyetértett abban, hogy a páncélkocsi nagyon is megfelel felderítésre, kapcsolattartásra, a lovasság támadásának visszaverésére és a menekülő ellenség üldözésére.
   A jármű további sorsáról alig álnak rendelkezésünkre megbízható adatok. Az a kevés is ami van - félredobva a különböző kétséges és hiteltelen verziókat - csak Nyugati forrásokban található, illetve, az Orosz Központi Katonai archívum irattárában. Most csak a valóban dokumentált adatokat említem. Az 1984-ben, Londonban kiadott ,,Szovjet tankok és páncélozott járművek a második világháborúban" katalógusból kitűnik, hogy 1906-ban az angol hadügyet, távirat útján informálta egy kereskedelmi ügynök, miszerint a Szentpétervár alatti Kolpinban lévő Izsorszkij gyárban készültek legyártani a páncélkocsi próbasorozatát, de mivel a gyár túl volt terhelve - ez volt a flotta számára készült páncélzat fő szállítója - a hadügyminisztérium Franciaországban rendelt még 10 páncélkocsit. A megrendelést a már ismert ,,Charron" 1908-ban teljesítette, viszont csak 8 páncélkocsi jutott el Oroszországig. Két harcjármű ,,elveszett" a Németországon át történő szállítás közben. Az egyik 1909-es német újság (,,Frankfurter Zeitung") számában megjelent, a Landwehr hadgyakorlatáról tudósító cikkhez mellékelt fotón megtalálható a két ,,elveszett" páncélkocsi. Ugyan ezt a verziót írta meg M.Barjatyinszkij mérnök, orosz páncélkocsikról szóló cikkében. Innen ered a fene-nagy német korrektség és pontosság.
   A Moszkvában lévő Központi Állami Hadtörténelmi archívum irattárában szerepel egy rendkívül érdekes irat: az ,,Alda" gépkocsi-társaság ügyintéző igazgatójának, Fernand (Fernandes) Charronnak levele, ami 1915 március 15-én kelt, és az orosz hadügyminiszternek volt címezve. Charron levelében azt kéri - adják tudtára, hogy ,,.azok a páncélozott automobilok, amelyeket jelenleg annyira sikeresen használja az orosz hadsereg, ugyan azok-e, mint amiket én küldtem az Önök Kormányának 1905-ben, a mandzsúriai háború során." A levél következő része egy igen komoly érv az angol könyvben megadott verzió hitelességét illetően: ,,.mi küldtünk az Orosz Kormánynak néhány katonai járművet, melyek első példánya az Ő Császári Felsége jelenlétében került kipróbálásra. Nagyon hálás lennék a hírért, hogy ez a gépkocsi szolgálta-e az ,,alaptípust" azok számára, amiket most is használ az orosz hadsereg." Nos, ennyi év távlatából nyugodt szívvel kijelenthető, hogy Fernandes Charronnak minden oka megvolt a büszkeségre.
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   Nem kevésbé érdekes volt technikai szempontból még két páncélkocsi, ami a század elején jelent meg, és amik igen jelentősen befolyásolták a későbbi orosz páncélkocsi-fejlesztéseket.
Az első 1904-ben épült az Osztrák-Magyar Monarchiában. Az ,,Austro-Daimler" páncélozott járműről van szó. Szülőatyja - a cég technikai igazgatója, és egyben a névadója - Paul Daimler. Az általa megalkotott harcjármű - először a világon (egy évvel Nakasidze kocsija előtt ,,született") - rendelkezett fegyvertoronnyal és ráadásul négy kerék meghajtású volt. Ezenkívül, a torony a ma is ideálisnak számító félgömb alakú formával rendelkezett! A páncélkocsi fegyverzete mindössze egy Maxim-géppuskából állt. Hogy biztosítva legyen a harctéren kívüli szabad kilátás, a vezető és megfigyelő üléseit meg lehetett emelni, és ilyenkor a fejük kiemelkedett a két tetőnyíláson. Harc közben, ugyan erre a célra, a páncéllemezeken kialakított kémlelőnyílások szolgálták. 
   1906-ban a páncélkocsit tökéletesítették: a motor teljesítménye elérte a 40LE-t, ellátták egy csörlővel, és a toronyban helyet kapott a második Maxim.
   A járművet bemutatták mint az osztrák-magyar vezetésnek, mint a németnek, de egyikben sem váltott ki különösebb érdeklődést. Még ugyanabban az évben Paul Daimler eladta a páncélkocsit. Franciaországnak.
   A német mérnökök sem maradtak le a páncélozott járművek fejlesztésének terén. Az ,,Ehrhardt BAK", amit még 1906-ban építettek, a ,,Rheinmetall" cég 50-mm-es gyorstüzelő ágyúját kapta, és elsősorban a tüzérségi megfigyelő léggömbök és aerosztátok elleni harcra szánták (ezt jelentette a BAK rövidítés is - Ballon-Abwehr-Kanone). Ez, gyakorlatilag, nem csak a világ első ágyús páncélkocsija volt, de egyben az első légvédelmi páncélos is. A 30 kaliber hosszú* ágyú egy részben páncélozott toronyban kapott helyet és a függőleges irányzás elérte a +70 fokot. Viszont a vízszintes tüzelés csak 60 fokot tett lehetővé. A lőszer-javadalmazás 100 töltényből állt, ami a jármű két oldalán, belül kapott helyett, különlegesen kialakított páncélládákban.
    A páncélkocsit 1906-ban bemutatták a Berlinben megrendezett 7. nemzetközi autó-kiállításon, ahol az orosz küldöttség élénk érdeklődéssel tanulmányozta. Négy évvel később az ,,Ehrhardt" cég egy ehhez hasonló gépjárművet alkotott, ami egy 65-mm-es légvédelmi ágyú beszerelését tette lehetővé és szintén négy kerék meghajtású volt.
   Viszont ezekre még visszatérünk, későbbi cikkeink során.

   Ami pedig az első orosz páncélkocsi feltalálóját és tervezőjét, Mihail Alexandrovics Nakasidze herceget illeti, élete tragikusan véget ért 1906 augusztusában, amikor Sztolipin ellen pokolgépes merényletet kíséreltek meg a forradalmi elemek. A belügyminiszter dácsájának romjai között lelte halálát, több más szerencsétlen áldozattal együtt.
Páncélos eszközének további sorsáról semmit sem tudunk. Csupán azt, hogy 1914-ben a ,,Charron" üzemek legyártottak néhány páncélkocsit a francia hadsereg számára, amik külsőleg nagyjából megfeleltek a bázismodellnek, kisebb-nagyobb változtatásokkal. 
   *Nem tévedés, a kaliber nem mindig jelent űrméretet, elég gyakran csőhosszt.
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A páncélkocsi belső elrendezésének vázlata. A rajzon számokkal jelölve: 1 - a páncéltest homlokpáncélja (felemelt állapotban); 2 - a lövegtorony tartóoszlopa; 3 - a lövegtorony forgatását szolgáló kerék; 4 - polcok a lőszerhevederek számára; 5 - rejtett fényszóró; 6 - a homlokpáncélzat támasztója; 7 - a vezető ülése; 8 - a géppuska; 9 - a lövész ülése; 10 - a küzdőtér padlója; 11 - meghajtó lánc.
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A páncélkocsi francia dokumentációban fellelhető vázlatrajza.
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M.A.Nakasidze páncélkocsijának háromnézeti rajza. A vázlaton számokkal jelölve: 1 - fényszóró; 2 - az ablaknyílásokat takaró páncéllapok; 3 - ,,Hotchkiss" géppuska; 4 - a kerekek páncéltárcsái; 5 - a páncéltest felemelhető homlokpáncélja; 6 - töltényhüvely-gyűjtő doboz; 7 - a lövegtorony felemelhető homlokpáncélja; 8 - a műszaki, árkok leküzdését szolgáló híd-elemek (palló); 9 - a kémlelőnyílások reteszelő páncéllapjai; 10 - a rejtett fényszóró nyílásának páncéllemeze; 11 - pótkerék.
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Az első, üzemből kigördülő páncélkocsi a CGV gyár udvarán. Az ajtók és az ablakokat takaró páncéllemezek még hiányoznak.
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A Charron-Nakasidze páncélkocsit bemutatják a katonai vezetőknek. Franciaország.
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A franciaországi gyári tesztpályán készült kép. A páncélkocsi, műszaki pallói segítségével, árkot küzd le.
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A franciaországi gyári tesztpályán készült kép. A jármű hátulnézetből, felszerelt műszaki pallókkal.
•A XX. SZÁZAD FEGYVERES KONFLIKTUSAI•HADTÖRTÉNELMI MAIL-ÚJSÁG•I.ÉVFOLYAM•9.SZÁM(№9)•
[image: image35.jpg]



A német újságban, 1909-ben megjelent fotó részlete. (A német haderő hadgyakorlata.)
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A páncélkocsi próbafutamon. Oroszország, Oranienbaum térsége.
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A teszteken készült kép. Oroszország.
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Teszteken készült kép. Oroszország.
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Nakasidze páncélkocsija a tesztpályán. (A homlokpáncél fel van nyitva.)
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A páncélkocsi fotója. (Nyitva van a lövegtorony homlokpáncélja.)
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Nakasidze páncélkocsijának korabeli ábrázolása (érdekes a toronyban lévő Maxim-géppuska).
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Az Oroszország számára gyártott Nakasidze páncélkocsi színes rajza. (Érdemes megfigyelni a géppuska védőburkolatát, és a jármű tetején lévő jelzőkürtöt. Ráadásul hiányzik a rejtett fényszóró nyílása.)
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A Charron-Nakasidze franciák által gyártott típus vázlata.
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A Charron-Nakasidze páncélkocsi útban a frontra. Franciaország, 1914.
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A Charron, Girardot et Voigt (CGV) gyár szerelőcsarnoka. Franciaország, 1914.
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Charron, Girardot & Voight cég páncélkocsija, 1915-ből.
•A XX. SZÁZAD FEGYVERES KONFLIKTUSAI•HADTÖRTÉNELMI MAIL-ÚJSÁG•I.ÉVFOLYAM•9.SZÁM(№9)•
Zicherman István.
V.D. Mengyelejev harckocsi terve.
  

   A tank, az angol ,,tank" - ,,tartály", ,,folyadéktároló" szóból eredezteti a nevét, ugyanis az első járműveket, amikor vasúton kellett szállítani, álcázás végett ,,tartályként" írták be a szállítási papírokba. A modern kor harckocsija ötvözi magában a jó terepjáró képességet, a hatalmas tűzerőt, páncélzatot manőverező késségek, és hatalmas átütőerőt képvisel. Manapság több-tucat tonnát nyomnak, 105-125-mm-es ágyúval, géppuskákkal, egyéb eszközökkel vannak felszerelve, és páncélzatuk gyakran eléri a 200-mm-t, sőt, néha még ezt is meghaladták fejlődésük során. Képesek 60km/h-val robogni az országutakon, átgázolnak úttalon-utakon és még a víz sem jelent komoly akadályt számukra.

   Mielőtt megvalósíthatóvá váltak ezek a harci és technikai képességei, a tank egy nagyon bonyolult fejlődésen esett át a kezdetleges lassú, ormótlan, esetlen konstrukcióktól, a mai kor páncélos ragadozójáig. Az első szereplését is egy hosszú és ugyancsak bonyolult, egyszerűnek nem mondható történelmi folyamat előzte meg, mint ahogyan azt nem nehéz elképzelni. Már abban a formájában is, amelyben 1916-ban megjelent a csatatereken, egy minőségileg új harceszközt képviselt. A tank elődeiről vagy előfutárairól csupán igen feltételes módban beszélhetünk - azok a vonások, amik külön-külön megjelentek különböző találmányokban vagy harceszközökben, és jelenleg a harckocsikban öltöttek testet, gyakorlatilag az emberiség egész háborús történelmét végigkísérték: kezdve a harci szekerekkel és csataelefántokkal, ostromtornyokkal és a husziták ágyúskordéival végezve. Csak a XX. század elejére lettek megteremtve azok a viszonyok, amik a tank megjelenéséhez vezethetett: a kompakt, gazdaságos motor; a keréknél jobb terepjáró képességgel bíró hernyótalp; végül, de nem utolsósorban a minőségi páncél.

   A tankok számára szükséges hajtóművek terén akkor történt radikális előrelépés, amikor megjelentek a belsőégésű motorok, a szelvényekből álló hernyótalp és a XIX. század második felében kipróbálták a különböző járművek páncélozását.

   Az első, modernkori harckocsikhoz hasonló ötlettel a francia Eduard Buyen állt elő, 1874-ben, aki egy végtelen sínpáron mozgó szárazföldi felfegyverzett szerelvényt ajánlott. A terv magába foglalta a vastag páncélzatot, a 200 főnyi személyzetet, és a komoly fegyverzetet - 12 ágyút és 4 seregbontó gyorstüzelőt. Ez, gyakorlatilag, egy szárazföldi páncélos hajó lett volna, vagy sínek nélkül közlekedő páncélvonat. A feltaláló számításai szerint egy ilyen szerelvény bármilyen terepen képes lett volna haladni közel 10km/h sebességgel, méghozzá a motor mindössze 20-40 LE teljesítményű lett volna. Az is természetes számunkra, hogy ezek a Buyen által támasztott technikai követelmények a gyakorlatban teljesen megvalósíthatatlanok voltak. 

   Az első páncélozott terepjáró kocsi tervét az ugyancsak francia Levasser alkotta, 1903-ban, de ezt nem valósította meg. Egy kerekes-hernyótalpas tank, mai szemmel teljesen megvalósítható tervét, az osztrák-magyar hadsereg hadnagya, Günther Burstyn nyújtotta be az akkori  hadügyminiszter nevére. A visszautasító papír mellé a miniszter odabiggyesztette a terv szélére: ,,Ez az ember őrült!" Természetesen arról, hogy az elképzelést megvalósítsák szó sem volt.

    A világ első szuper-nehéz harckocsijának tervét 1911-ben alkotta a világhírű orosz vegyész, D.I.Mengyelejev fia, Vaszilij Dmitrijevics Mengyelejev. Saját szerteágazó műveltségére és technikai szaktudására építve, négy éves munkával nem csak vázlatot, vagy részlet-rajzokat eszközölt járművéről, de teljes alapossággal elkészítette tervrajzát - a páncéltest és motor szerkezetétől kezdve, és a legutolsó csavarral végezve! 1908-1916 között 
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ő a Nyevszkij hajógyárakban dolgozott hajómérnökként, és a tengeralattjárók, illetve tengeri aknák tervezésénél ért el kimagasló eredményeket.

   Az általa javasolt harckocsit - mai szemmel nézve - bármely hajóépítő műhelyben el lehetett volna készíteni. Ez a ,,prototank" egy hatalmas, 173 tonna súlyú szerkezet volt, amire a tervező egy 250 LE teljesítményű tengeralattjáró-motor képzelt el. A belső szerkezete is inkább búvárnaszádra emlékeztetett, sem mint szárazföldi járműre: elől volt a harci részleg (egy hajóágyúval), középen a legénység számára fenntartott küzdőtér, hátul a ,,gépház", és a ,,tank" tetején a megfigyelést is elősegítő ,,parancsnoki torony".

    Az általa tervezett tank legjellegzetesebb sajátosságai között meg kell említenünk a következőket: az ágyú és annak takarópáncéljának mozgatása elektromos szervo-áttétel  segítségével; a beépített ágyúhoz a töltényeket egy kiskocsival hozták, amit utána pneumatikus csörlővel emeltek fel, hogy megkönnyítsék a legénység munkáját; tüzérség elleni páncélzat (100-150 mm) védte (ez még a 6" ágyúktól is jó védelmet nyújtott!); négy, egymást bármikor helyettesítő irányítási és vezérlőpont; a futómű transzmissziójához kapcsolt szervo-kormány; a futómű hidraulikus felfüggesztése, mely segítségével a föld szintjéig le lehetett ereszteni a páncéltestet, majd felemelni azt, illetve - a felfüggesztést kétféle módon lehetett szabályozni: rögzíteni a felfüggesztés pneumatikáját (például egyenletes terepen, hogy a hatalmas páncéltest ne imbolyogjon), vagy szabadon hagyni (ilyenkor a kerekek külön-külön idomultak a domborzathoz).

   A páncéltestet olyan technológia szerint szerelték volna össze, mint amit a hajógyártásnál is alkalmaztak: a 6" vastag páncéllemezek acélvázra történő hegesztésével és szegecseléssel. A homlokpáncél 6" vastag volt elől (150 mm), 4" oldalt és hátul (101,4 mm), 3" (76,2 mm) a tetőn, és 8 mm páncél védte volna a jármű alját.

   A tank 120-mm-es haditengerészeti ágyút kapott volna, amit a páncéltest elejébe szereltek be. A tetőn felállított géppuskás torony 360 fokos fordulatot és tüzelést tett lehetővé. Ráadásul az utóbbit, ugyancsak pneumatikus berendezések segítségével lehetett ki-be emelni a páncéltestbe. A pneumatikus berendezésekhez szükséges sűrített levegőt a motorra kapcsolt kompresszornak kellett biztosítania. Tüzeléshez a járművet a talajra lehetett ,,fektetni" - ezzel csökkenteni kívánták a nagy ágyú lövése által keletkező visszaható erő nyomását a hernyótalpakra, illetve ellenséges tűzben nem sérült volna a páncéltestbe behúzható futómű.
Ahhoz, hogy vasúton lehessen szállítani a tankot, elég volt leszedni hernyótalpait és felállítani a sínekre, illetve felpakolni különleges, számára tervezett vasúti talicskákra. Ennek köszönhetően a harckocsi akár önerőből is képes volt a síneken haladni, de szükség esetén több harckocsit sajátos szerelvényekbe lehetett fűzni, és ebben az esetben normál lokomotívok vontatták a tankokat a szükséges frontszakaszra. Volt ennek a szállítási módnak még egy, igen fontos oka. A terv szerzője erről a következőképpen írt, elmagyarázva elméletét: ,,A gép azon képessége, hogy képes közlekedni a vasutak mentén, gyakorlatilag nélkülözhetetlen számára, ugyanis a jelenleg létező ponton- és közúti hidak nem bírják ki súlyát, ezért csak a vasúti hidak maradnak, amelyek kibírják súlyát, ráadásul ezek méretei jóval nagyobbak, mint az említett gép méretei". Érdemes azt is megjegyeznünk, hogy a harckocsi benzintankjait egy külön erre a célra a jármű fenéklemeze alatt kialakított helyre akarta a mérnök beépíteni, hogy ezzel is jelentősen csökkentse a tank belsejében kialakuló tűz lehetőségét.

   Azt is érdekes ismételten megemlíteni, hogy a jármű a két fő irányítási ponton kívül (az előre, illetve hátramenet végrehajtásához) még két kiegészítő vezető ponttal rendelkezett, amik akkor léptek működésbe, ha a főpontok közül valamely tönkrement volna, vagy ellenséges lövedékek rombolják szét harc közben.
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   A szerkezet a saját korához képest forradalmian új volt, és éppen emiatt nem fogadták el - ugyanis a sok újítás miatt a tank költségei megfeleltek egy akkori tengeralattjáró árának. Ezért történhetett, meg, hogy az 1916 augusztusában, mindössze egy hónappal a brit tankok első, harctéri szereplése előtt, benyújtott végleges tervet a Hadügyminisztérium Technikai Bizottsága nem fogadta el.

   Később, amikor más szakértők is elvégezték az elméleti számításokat, kiderült, hogy bár Mengyelejev tévedett egyes elméleti kutatásaiban, de nem sokat. Dorofejev gépkocsi-mérnök ezt írta akkoriban: ,,A szerkezet ekkora súlya, és a motor adott teljesítménye mellett a jármű sebessége nem haladhatja meg a gyakorlatban a 3 verszta per óra sebességet."
Röviden ennyit lehet mondani Mengyelejev tervének technikai sajátosságairól. Ezek bizonyítják, hogy technikai szempontból a terv akkori megvalósítása nem ütközött volna komolyabb akadályokba.

   A tervben csak egy, igen bizonytalan pont létezik: miért volt szüksége Mengyelejevnek arra, hogy 1911-ben tervezett harckocsijára ennyire vastag páncélzatot és ennyire nagy kaliberű ágyút pakoljon? Emlékezzünk csak vissza: az Első világháború során a tankok jóval gyengébb páncélzattal rendelkeztek, és a harckocsi-ágyúk kalibere nagyon ritka esetben haladta meg a 75-mm-t. Még így is bőven meg tudtak birkózni az előttük álló feladatokkal. Erre is több válasz lehetséges, én most csak az egyik, leghitelesebbnek hangzó verziónak adok hangot, hiszen maga a tervező nem tért ki különösebben a harctéri alkalmazásának kérdéseire. Mengyelejev tankja, mint paramétereiben, mint külsőleg, inkább egy mozgatható tűzvezetési pontra hasonlít, amit, valószínűleg, vagy az ellenség erődített állásainak rombolására akartak használni, vagy, esetleg, maguk is egy sajátos ,,mozgó erődrendszer" részeit képezték, amit szabadon lehetett mozgatni, és bárhol kialakítani egy erős, ellenállási pontot. Mondjuk, például, a Finn-öböl partvédelmét erősíthették meg velük, egy ellenséges deszant esetén. Klasszikus értelemben vett harckocsinak ezt a szerkezetet nem lehetett alkalmazni, ugyanis terepjáró képessége - még a tervek szerint is - igen korlátozott volt.

   1916 őszén, miután megismerkedett az angol harckocsik harctéri eredményeiről szóló cikkekkel, V.Mengyelejev felajánlotta a Hadügyminisztérium számára egy újabb tank tervét. Ez már kisebb és könnyebb volt mint elődje (,,mindössze" 100 tonna), vékonyabb páncélt viselt (2-3", azaz 50-76 mm), de erősebb fegyverzetet vitt volna - egy 127-mm-es angol hajóágyút, és két ,,Maxim" géppuskát egy-egy forgatható toronyban. A sok változtatás dacára, a jármű ára továbbra is igen borsos volt, ezért a Technikai Bizottság ezt a tervet sem fogadta el.

   Mindettől függetlenül mindez semmiben sem kicsinyíti V.D.Mengyelejev orosz mérnök érdemeit, amit egy sor igen merész technikai elgondolás és ötlet jellemez. Ez egy valóban sajátos és nagyon figyelemreméltó bravúr. Az elképzelések egy részét, más-más országokban, és más-más korban, a harckocsi-építés és fejlesztés során sikerült is megvalósítani.

   A harckocsi technikai adatai (elméletben): tömege - 173,2 t; a páncélzat súlya - 86,46 t; a fegyverzet súlya - 10,65 t; legénység - 8 fő; hossza ágyúval - 13 m, páncéltest hossza - 10 m, magassága géppuska-toronnyal együtt - 4,45 m, magassága torony nélkül - 3,5 m, a páncéltest magassága - 2,8 m; az ágyú lőszer-javadalmazása - 51 db töltény; páncélzat - 150 mm homlok, 101,4 mm oldal és hát, 76,2 mm tető, 8 mm fenéklemez; a motor teljesítménye - 250 LE; maximális sebesség (elméletben) - 24 km/h; a talajra gyakorolt nyomás - 2,5 kg/cm2. 
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Mengyelejev tankjának színes vázlati képe. (A méretarányok jobb szemléltetése végett jól láthatóak az emberek sziluettjei.) 
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   Vaszilij Dmitrijevics Mengyelejev
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   Mengyelejev mozgó erődjei harcban (fantáziarajz). A képen elől látható harckocsi mozgásban, kiemelt géppuska-toronnyal; a hátsó tank, mint mozdulatlan tűzvezető pont, a talajra fektetve, bevont géppuska-toronnyal.
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Mengyelejev harcjárművének eredeti belső vázlata, oldal és felülnézetből. (1915).
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   Mengyelejev harckocsijának belső vázlata (oldalnézetből). A rajzon számokkal jelölve: 1 - 120-mm ,,Canet" hajóágyú; 2 - mozgatható ,,páncél-maszk"; 3 - a lőszer emelőcsörlője; 4 - Maxim 7,62-mm-es géppuskája; 5 - a géppuska felfüggesztése; 6 - a géppuska-torony; 7 - a géppuska-torony fészke; 8 - oxigén és levegőkeveréket tartalmazó palackok; 9 - páncélozott ajtó; 10 - akkumulátor; 11 - a motor meghajtó áttétje; 12 - üzemanyagtartályok; 13 - a lőszerszállításra szolgáló sín; 14 - lőszeres kocsi.
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Mengyelejev harckocsijának belső vázlata (felülnézetből). A rajzon számokkal jelölve: 1 - a vezető kerék; 2 - a felfüggesztés pneumatikus tartályai; 3 - a lőszer adogatását szolgáló sín; 4 - a lőszer tárolására szolgáló polc; 5 - a járművezető ülése; 6 - erőáttét; 7 - motor; 8 - a légkondicionáló ventillátorai. 
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Mengyelejev tankjának eredeti vázlatából: a felfüggesztés vázlata (felül), és a tank helyzete az ágyú lövésének pillanatában (a páncéltest a talajon; alsó rajz). (1915).
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A felfüggesztés vázlata. A rajzon számokkal jelölve: 1 - vezető kerék; 2 - görgők; 3 - a felfüggesztés pneumatikus tartálya; 4 - lánctalp; 5 - meghajtó kerék; 6 - a lánctalpak feszítését szabályozó kar.
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Mengyelejev vázlatai alapján készült korabeli fantáziarajz (1917).
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A tankba szánt 120-mm-es Canet hajóágyú. 
