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A VILÁG ÁLLAMAI 1900-ban.
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A világ államai és gyarmataik, 1910-ben. (Földrajzi atlasz, 1912-ből, Oxford.)

   Az adott cikkgyűjteményben az írások a következő kategóriák szerint kerülnek bemutatásra:

I. A VILÁG ÁLLAMAI 1900-BAN. ORSZÁGLEÍRÁS, NÉPEK, POLITIKA, GAZDASÁG. A NAGYHATALMAK GYARMATAI ÉS GYARMATPOLITIKÁJA.

II. HADSEREGEK. HADI FEJLESZTÉSEK, TALÁLMÁNYOK, FEGYVEREK. LÉGI JÁRMŰVEK, HARCESZKÖZÖK. TÜZÉRSÉG, LOVASSÁG, GYALOGSÁG. HADVEZÉREK, PARANCSNOKOK, TISZTEK.

III. A HADITENGERÉSZET. FLOTTÁK, FLOTTILLÁK. HADIHAJÓK TÍPUSFEJLŐDÉSE: HADITENGERÉSZETI TALÁLMÁNYOK. TENGERÉSZGYALOGSÁG. 

IV. A SZÁLLÍTÁS ÉS HÍRADÁS ESZKÖZEI 1900-BAN. TALÁLMÁNYOK, MŰSZEREK, POSTASZOLGÁLAT.

V. EGÉSZSÉGÜGY. KATONAI EGÉSZSÉGÜGY. TALÁLMÁNYOK ÉS ESZKÖZÖK FEJLŐDÉSE.

VI. A HADTUDOMÁNY ÉS A HÁBORÚ MŰVÉSZETE.

VII. MŰSZAKI TUDOMÁNYOK. ÉPÍTÉSZET ÉS ERŐDÍTÉS.
VIII. POLITIKAI MOZGALMAK ÉS POLITIKAI TERRORIZMUS. SZERVEZETEK, ESZMÉK, MERÉNYLŐK. KORABELI CIKKEK, ESSZÉK, POLITIKAI IRODALOM.

IX. KÉMKEDÉS, POLITIKAI ÉS KATONAI HÍRSZERZÉS. ESZKÖZÖK, MÓDSZEREK, OKTATÓKÖNYVEK.
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X. KORABELI VISSZAEMLÉKEZÉSEK, ÉLETRAJZOK, SZAKMAI IRODALOM.

XI. SZINHUMANISZTIKA ÉS FALERISZTIKA. ZÁSZLÓK, CÍMEREK, JELVÉNYEK. PÉNZÉRMÉK, BÉLYEGEK, LEVELEZŐLAPOK.

A számokban a cikkek kategóriánként vannak feltüntetve, így minden egyes számban megjelenő cikket a megfelelő konfliktus, értelemszerűen neki megfelelő felvezető cikkéhez lehet majd mellékelni. Természetesen minden egyes konfliktus felvezető cikkét – jelen esetben a második angol-búr háborúhoz kapcsolódik, - szintén megküldöm, még mielőtt új témát nyitnék, vagy egyéb anyagot közölnék, ami más konfliktusokhoz vagy eseményekhez kapcsolódik.

   Így, sorba rakva a megjelentetett írásokat, egy sajátos katalógus, szöveggyűjtemény jön létre, ami állandóan bővíthető, tetszés szerint, vagy akár printerrel is kinyomtatható, otthoni használatra.

   Tisztelt olvasók! Amennyiben Önöknek is vannak cikkeik, fényképeik, vázlataik vagy fordításaik, esetleg észrevételeik az adott témákban (akár más konfliktusok kapcsán is),  és közzé szeretnék tenni ezeket, illetve egyszerűen ötletekkel, építő kritikával kívánnák segíteni ezt a kezdeményezést – szívesen várom e-mailjeiket az alább közölt címen.

   Közreműködésüket és észrevételeiket előre is köszönöm! 

   Tisztelettel:

   Zicherman István.

   Göttingen, Németország. 2007. május 10.
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Zicherman István
A brit tábori és lovas-tüzérség.
 
Általános tudnivalók.
   Az 1899-1902-es angol-búr háború egybeesett a tüzérségi eszközök fejlődésének nagyon érdekes és sajátos periódusával. Ebben az időben tértek át a nagyhatalmak az elültöltős, mindenfajta hátrasiklás gátló berendezések nélküli, primitív célzó berendezésekkel ellátott ágyúkról a jóval tökéletesebb messze hordó, hátultöltős, egységesített lőszert tüzelő XX. századi rendszerekre. Éppen a második búr háború ösztönözte a világ haditechnikai szakértőit, hogy kételkedni kezdjenek az addig megkérdőjelezhetetlen koncepcióban, miszerint: ,,Egyfajta lövedék - egyfajta ágyú". Kétségtelen, hogy az új, egységesített (robbanófej(lövedék), indítótöltet, hüvely) srapnel lövedékek, az új ágyúk tűzgyorsasága mellett, igen hatékonyan elősegítették a nyílt terepen lévő célpontok leküzdését, főleg a gyalogság oszlopaiban és a zárt alakzatban támadó lovasságban tettek maradandó kárt, elsősorban. De mivel a harcoló felek igen gyorsan áttértek a bontott alakzatok alkalmazására - csatárlánc (briteknél) és természetes vagy mesterséges fedezékek alkalmazása (búrok) - a gyakorlat bebizonyította, hogy a srapnel nem képes eleget tenni az elvárásoknak, és igen nagy szükségét érezték a hatásos gránátok terén.
   Az új találmányok és eszközök jelentősen meggyorsították az új tüzérségi taktikai megoldások bevezetését. Nyilvánvalóvá vált az új híradó eszközök hiánya, szükségessé vált a tüzérségi felderítés, a tüzelő állások álcázása és az elavult tüzérségi taktika újraértékelése.
Az akkori tüzérségi eszközök technikai adatai forrásonként változnak, ezért a tisztelt olvasónak emlékeznie kell arra, hogy az ebben a munkában szereplő adatok mindössze megközelítőleg pontos képet adnak a valóságról, és mindössze az események jobb megértését szolgálják, már ami az angol-búr háború csataterein történteket illeti.
   Az adatok változása roppant egyszerűen magyarázható: a lexikonokban és technikai szakirodalomban az ,,ideális", azaz lőtéren, steril körülmények között mért adatok szerepelnek, de a hadszíntéren ezek rendkívül jelentősen változhattak. A légköri állapotok, főleg a szélsebesség és a hőmérséklet, sokban befolyásolják a hatásos lőtávolságot és a ballisztikai tulajdonságokat. Egy ágyú, amit dombtetőre telepítettek (a búr tüzérség tipikus elhelyezése) nagyobb lőtávolsággal fog bírni (még saját kapacitásához képest is!), mint egy olyan üteg, ami a célponttal egy szintben áll. Továbbá, egy könnyebb ágyút egyszerűbb mozgatni, és ezzel növelni a tűzsűrűséget és effektív tűzvezetést, mint egy nehezebb rendszert. Ezek a tényezők gyakran attól is változtak, hogy milyen gyújtót használtak a harcoló felek, ugyanis a lövedék robbanási ideje, illetve megtett távolsága, ezek égésétől függött.
   Az akkori térképek nem voltak pontosak vagy teljesen hiányoztak (búrok), ezért a szemtanúk beszámolói, a tüzérség hatékony tüzéről, rengeteg pontatlanságot tartalmaznak, néha a fantázia szüleményei, emiatt a tüzérségi eszközöknek néha nagyobb lőtávolságot tulajdonítanak a valósághoz képest. Bár az is tény, hogy egyes esetekben a tüzérek megnövelték a lőtávolságot, különböző kisegítő megoldásokat alkalmazva. Például, egyes esetekben a ,,haditengerészeti 12-fontosok" állványa alatt mélyedést ástak, amibe leeresztették az ágyú talpát, és ezzel megnövelték a cső függőleges tüzelési szögét. Néha blokkolták a kerekeket és gátolták az ágyúk hátrasiklását, ami ugyancsak javított lő-tulajdonságukon, bár tönkretehette a kerekeket, az állványt vagy az ágyúcső rögzítési pontjait. Ismert tény, hogy a búrok, a lőtávolság növelése érdekében, a zsákmányolt angol 15-fontosokhoz ,,másfélszeres" 
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lőpor-mennyiséget használtak (a lövedék mögé berakták az előírt töltetet, és egy másik standard töltet felét).
   Hogy a továbbiakban könnyebb legyen megérteni a típusok sajátosságait, szükség van némi magyarázatra.
   Az akkori brit tüzérségi eszközök jelölése több dolgot foglalt magába:
1). A töltény robbanófejének súlyát, fontban (1pr=453,6 gr), vagy a kalibert, inchekben (1in=2,54 cm);
2). Az ágyúcső (löveg) súlyát kvintálokban (1cwt=50,8 kg);
3). Az ágyú típusát:
QF (quick-firing) - gyorstüzelő. A fogalom arról tanúskodik, hogy az ágyú rendelkezik hátrasiklást gátló berendezéssel és egységesített lőszert tüzel;
BL (breech-loading) - hátultöltős (mielőtt bevezették az egységesített lőszert a BL minden hátultöltős ágyúra vonatkozott, ezért a QF hiánya azt jelenti, hogy az ágyú vagy nem rendelkezik hátrasiklást gátló berendezéssel, vagy osztott töltésű (külön a lőszer, külön az indító töltet);
4). Néha az ágyúk leírásánál meg szokták említeni az állvány típusát (az állvány alatt értem: a kerekek, a tengely, az állvány-test, és ha van olyan - a hátrasiklás fajtája).

   Az Mk I típusú állvány - egyszerű szerkezetű volt, az ágyútalp nem rendelkezett sem hátrasiklást gátló talplapokkal (lövegtalp-eke), sem dinamikus berendezésekkel.
Az Mk II típusú ágyútalp (állvány) - rendelkezett egy hidraulikus ütközővel, ami csak részben csökkentette a hátrasiklást (igen szerencsétlenül lett megtervezve).
   Az Mk I* és Mk II* típusú állványok annyiban különböztek elődeiktől, hogy rugókkal megerősített terelőtalpakat kaptak, amik gátolták a hátrasiklást. A lövegtalp-eke, belemélyedve a talajba, megakadályozta annak hátra gurulását, de miatta az ágyú ,,megugrott", ami megkövetelte az irányzék újabb korrigálását. A Dél-Afrikában dúló harcok legtöbb brit ágyúja Mk I* talpat kapott.
   Ha olyan rövidítéssel találkozunk valamely szakszövegben, mint az RML (rifled muzzle-loader), ez huzagolt csövű, elöltöltős ágyút takar. Hogy érhetőbb legyen, miről is beszélek, szerepeljen egy példa: 12pr 6cwt BL Mk I ágyú azt jelent, hogy a lövedék súlya 12 font, az ágyúcső súlya 6 kvintáll, osztott töltényt tüzel, és egy Mk I talpon nyugszik.
Bár a búrok majdnem minden angol ágyút ,,Armstrong-ágyúnak" neveztek, ez nem felelt meg a valóságnak. A flotta (RN), a lovas tüzérség (RHA; Royal Horse Artillery), a tábori tüzérség (RFA; Royal Field Artillery) és az erőd-tüzérség (RGA; Royal Garrison Artillery) többségét a Woolwitch-ben található Királyi Fegyvergyár (RFG) gyártotta, és csak kisebb hányadát az Ealswick-i Armstrong Tüzérségi Művek (EOC). Bár mindkét gyár gyártott ágyútalpakat, de ezek oroszlán-részét egy harmadik üzem, a Királyi Ágyútalp Hivatal (RCD) szállította. Még, ami érdekes, lövegpajzzsal az angol ágyúkat már csak a háború legvégén kezdték felszerelni.
Az alegységek ütegekre voltak osztva. Egy üteg 6 ágyúból 18 lőszeres kordélyból (tüzérségi fogat), 3 trén-szekérből és egy mozgó kovácsműhelyből állt. Az üteg létszáma 171 embert és 131 lovat jelentett. Az egységet őrnagy vezette. A tarack-üteg hasonló felépítésű volt, csak az emberek száma 195, a lovaké 136 volt. Egy ezred mellé két üteg járt, egy dandárhoz - három, egy hadtesthez - nyolc.
   A tüzérségi hadtest, mint önálló katonai egység, 1699 főből, 1531 lóból, 48 ágyúból és 132 szekérből állt. 
   Az angol tüzérség létszáma a háború során sokat változott és ingadozott, de a harcok végére meghaladta a 400 darabot. Most pedig ejtsünk pár szót a típusokról.
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   A korabeli brit üteg felállítása, és a kiszolgáló személyzet helye, a korabeli szabályzatoknak megfelelően. Jelmagyarázat: 1 - lovak, B - az üteg parancsnoka, C - az üteg századosa, S - részleg-parancsnokok, T - az 
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üteg főtörzsőrmestere, Q - szállásmester (őrmester), O - kocsisok, RR - a lőszeres kordék felvezetői, r - trénfelvezetők és a tartalék tűzfigyelők, X - harsonás, F - a fegyverkovács és a lovász feldser, f - patkolókovács, V - az üteg parancsnoki megfigyelője.
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 Orange Szabadállam tüzére (X), és a Brit Tábori Tüzérség (RFA) hadnagya (XI). (Forrás: TM N"4/1986)
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Az angol-búr háború ágyúinak lövedékei. Rendkívül jól szemlélteti azt az összevisszaságot, ami mindkét fél tüzérségénél uralkodott.
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Brit tábori (RFA) és lovas-tüzérség (RHA) ágyúparkja.

   A háború elején a brit tüzérség, mivel ágyúi hatásos lőtávolsága alulmaradt a búr ágyúkéval szemben, igen hátrányos helyzetben volt. Ezt némileg azzal tudták kompenzálni, hogy egy célpontra összpontosították több löveg tüzét (amit a búrok nagyon ritkán alkalmaztak), illetve az angol tüzérek bámulatos önfeláldozásával, ami igen gyakran már-már az őrültség határát súrolta - nekik kellett az ellenséghez minél közelebb gurítani a tüzérségi eszközöket.


12 pr 6 cwt BL Mk1 

   A brit lovas-tüzérség fő ágyútípusa. A háború elején egy sem volt Dél-Afrikában, a harcok folyamán 78 darabot szállítottak.
Kaliber: 3 inch (76,2-mm).
Löveg súlya: 6 cwt (304,8 kg).
Súlya harcban: 911 kg.
Súlya szállításnál: 1673 kg.
Lövedék típusa: srapnel (5,67 kg).
Lőtávolság távolsági gyújtóval: 3.700 yard (3380 m).
Lőtávolság csapódó gyújtóval: 5400 yard (4940 m).
Tűzgyorsaság: 7-8 lövés percenként.

   1883-ban a tábori és lovas-tüzérség parkját elkezdték feltölteni az új, 12 pr 7 cwt ágyúkkal. Ez a fegyver azért is érdekes, mivel rajta próbálták meg elsőként megvalósítani a hátrasiklás (gurulás) csökkentését. A kerekek tengelyét rugós acélrudakkal lehetett rögzíteni az állványhoz. A lövés visszaható ereje részben ezeken tompult, részben pedig a kerekek fékjeire hatott. (Egyes forrásokban szó esik arról, hogy a kerekek alá, ugyan abból a célból, ékeket raktak, de ki kell jelenteni, hogy ez téves - ezek nem a gurulást csökkentették, hanem - több gyakorlati tüzér-hadtörténész szerint - lejtős terepen megakadályozták az ágyú elmozdulását.) A változások a fegyvercső mozgató és emelőszerkezetében is tapasztalhatók volt, illetve ez volt az első olyan ágyú, amin optikai célzó berendezést alkalmaztak.
   Az ágyú túlságosan nehéznek bizonyult a lovas-tüzérség számára, és ezért 1894-ben ezt felváltotta egy új, egyszerűbb ágyútalppal rendelkező 12 pr 6 cwt . Éppen ez utóbbi adta a lovas-tüzérség parkjának oroszlánrészét, amikor az megjelent Dél-Afrika harcmezőin, 1899-ben (kivételt csak az Indiából érkező csapatok adták, náluk, ugyanis a 15 pr ágyúk voltak szolgálatban). Az összes, Dél-Afrikában harcoló 12 pr, Mk I ágyútalpat kapott. A lovas-tüzérség ütegének személyzete általában lóháton közlekedett, bár voltak olyan ütegek, ahol a katonák az ágyúkon vagy gyalog tették meg az utat.
   Lőszerként csak srapnelt használtak. A maximálisan hatásos lőtávolságot a távolsági gyújtó típusától függött, mivel ez robbantotta be a srapnelt a levegőben, ugyanis ilyen típusú lőszernél a csapódó gyújtónak nincs semmi értelme. A megemlített lőtávolság az ,,56" típusú távolsági gyújtóval volt elérhető. Később megjelent az ,,57" gyújtó, amelynél nagyobb volt az égési idő, és amit a színe miatt ,,kék csőnek" neveztek. Mivel lassabban égő gyúelegy volt benne, a hatásos lőtávolság elérte az 5.800 yardot.
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A 12 pr 7cwt BL és legénysége. Az ágyú a lovas tüzérségre jellemző ágyútalppal készült (jól láthatók a lehajtható ülőkék).
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Egyike azoknak a 12 pr 6 cwt BL ágyúknak, amit a búrok zsákmányoltak Sannasposnál (Koornspruit), 1900. március 31-én.
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Úgynevezett ,,rövid lövedék", ami jó volt mint a 12-fontos, úgy a 15-fontos ágyúhoz.
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A brit lovastüzérség 12 pr 6 cwt BL Mk I típusú ágyúja. (1890-es évek)
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A brit lovastüzérség 12 pr 7 cwt BL típusú ágyúja. (1890-es évek) 
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12-fontos ágyú (a Kanadai War Museum tárlatából).
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Ugyan az az ágyú (a tárlat az angol-búr háborúról szól).
15 pr 7 cwt BL Mk1*

   A háború elején mindössze 27 ilyen ágyú volt Fokföldön, de a végére a 15-fontosok száma elérte a 322 darabot.
Kaliber: 3 inch (76,2-mm).
Súlya harcban: 1050 kg.
Súlya szállításnál: 1909 kg.
Lövedék típusa: srapnel (6,38 kg).
Lőtávolság távolsági gyújtóval: 4.100 yard (3750 m).
Lőtávolság csapódó gyújtóval: 5.600 yard (5120 m).
Tűzgyorsaság: 7-8 lövés percenként.
  
   A tapasztalat azt bizonyította, hogy a 12 pr 7 cwt ágyú lövedékének hatása jelentősen csökken, ha a talajnak vagy valamilyen terepakadálynak csapódik, ezért a löveget 15-fontossá alakították át. 1895-ben az ,,új" ágyú a tábori tüzérség rendelkezésére állt. Ez a konverzió úgy jöhetett létre, hogy megjelent az új, füstnélküli lőpor - a ,,cordit", amely toló-hatása többszörösen felülmúlta a hagyományos fekete lőporét. Ez lehetővé tette a töltet növelését anélkül, hogy az az ágyú komoly változtatásait tette volna szükségessé.
   Viszont az akkoriban divatos ,,egyféle lövedék - egyféle ágyú" elv oda vezetett, hogy a 15 pr csak srapnelt kapott. A gyorsan égő távolsági gyújtók ennél a típusnál is komoly problémát jelentettek. Rengeteg eset maradt meg a visszaemlékezésekben az utókor számára, amikor is 
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az angol, búrokhoz képest kisebb lőtávolsággal rendelkező ágyúkat, személyzetük előrébb vonszolta, hogy valahogy elérjék az ellenséget az ,,ötvenhatos" gyújtókkal ellátott srapnellel. Mindezt a búr lövészek pusztító tüzében. Elsőnek a 13. és 69. ütegek tapasztalták ezt saját bőrükön a Dundee melletti harcokban, a háború elején. Az új, ,,kék csövek" lehetővé tették a srapnel hatásos alkalmazását 5.900 yard távolságra.
   A 15 pr rendelkezett egy jellegzetes, hátrasiklást csökkentő támasztó lappal (ekével). Ez erős rugókkal volt egybekötve, amik az állványon belül helyezkedtek el. A lövés pillanatában a hátracsapó ágyú hatására a lap a talajba mélyedt, és a további gurulást az állványban lévő rugók csökkentették. A rugót tartalmazó henger volt a legjellegzetesebb külső megkülönböztető jegye a 15-fontosoknál. Viszont az Indiából érkező ágyúk nem rendelkeztek ezzel az újítással.
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15 pr 7 cwt BL Mk II ágyú. Főbb részei: a - emelőcsavar, b - ülés, c - lövegcső, d - rugóház, e - rögzítő fémhuzal, f - lövegtalp-eke. 
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A 15-fontos lőállásban. Érdekes megfigyelni, hogy a lőtávolság növelésének érdekében a lövegtalpat gödörbe süllyesztették.
•A XX. SZÁZAD FEGYVERES KONFLIKTUSAI•HADTÖRTÉNELMI MAIL-ÚJSÁG•I.ÉVFOLYAM•6.SZÁM(№6)•
[image: image14.jpg]



15-ös talpeke nélküli lövegtalpon.
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15 fontos ágyú Pretoriánál.
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15-fontosok harcra készen.
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15-fontos, Fort Schanskop, Pretoria. (Labuschagne fotója).
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A 15 pr BL töltése.
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A 15 pr 7 cwt BL Mk I ágyú vázlata 
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Búrok zsákmányolt angol 15 pr 7 cwt BL Mk III ágyúval
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A tábori tüzérség 21. ütegének 15-fontos ágyúinak kirakodása Durban kikötőjében.
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A 15-fontos ágyú srapnelje.
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A tábori tüzérség 8. ütegének katonái pózolnak a 15-fontos mellett. Nagyon jól látszik a középen lévő lövegtalp-eke.
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A 15-fontos srapnel.
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5-in howitzer (tarack) BL Mk II.
 .
A háború elején egy sem volt a Dél-Afrikában állomásozó angol csapatok állományában, a végére 39 darab teljesített szolgálatot.
Kaliber: 5 inch (127-mm).
Löveg súlya: 457 kg.
Súlya szállításnál: 2463 kg.
Lövedék típusa: romboló (,,common")
 50-fontos(22,68 kg).
Lőtávolság: 4.900 yard (4480 m).

   A tüzérségi gránátok megszüntetése (,,common shell") a tábori tüzérség állományában kiélezte szükségét olyan ágyúknak, amik a harcmezőn a srapnelnél pusztítóbb lövedékeket képesek használni. Azok a kísérletek, melyek során az ágyúkat próbálták meredekebb szögbe állítani, és így csökkentett töltetű lövedékeket lőttek ki egy meredekebb röppálya mentén, nem hoztak eredményt - szükségessé váltak a tábori tarackok. Az első ilyen ütegeket 1896-ban szervezték, és 5-incses tarackokkal szerelték fel. Ezzel majdnem egyszerre az ostrom tüzérség is kapott egy 6-incses tarackot.
   Az 5-incses tarackot először nagy sikerrel Szudánban használták, 1898-ban. Robbanóanyag-ként először használták a lidditet. Az újságok szinte egymás szavába vágva dicsérték az új lövedékek pusztító hatását, és azt állították, hogy a légnyomás elegendő ahhoz, hogy a robbanás szomszédságában minden élőlény elpusztuljon. Éppen ezektől a tüzérségi eszközöktől vártak sokat Dél-Afrikában, de nem minden ment olyan simán, mint ahogyan azt elképzelték. Kiderült, hogy a rosszul tárolt liddit néha nem robban. Viszont azokban az esetekben, amikor az 5-incsesek elég közel kerültek az ellenséghez, nagyon hatásosak voltak a védett célpontok ellen, például a lövészárkokban ülő búrok bombázásánál. Tábori taracknak a löveg túl nehéznek bizonyult, a lövedék nem volt elég hatásos, a lőtávolság pedig kritikán alulinak találták a tüzérek. Viszont szerkezetileg néhány érdekességet rejtett magában.
A löveg szerkezete roppant egyszerű volt - acélból készült szegecselt lövegtalp, fa kerekekkel, amelyre felhelyezték a tarack fegyvercsövét. A hátrasiklást csökkentő berendezés négy rugóból állt. A cső, lövés közben, hat hüvelyknyire csúszott hátra (15,2 cm), ami után automatikusan a helyére billent. Már egy ilyen, mai szemmel nézve primitív szerkezet is óriási előrelépés volt a korábbi típusokhoz képest. (A franciák voltak az elsők, akik alkalmazni kezdték a ,,hosszú hátrasiklás" elvét, és náluk is rugók vagy hidraulika billentette vissza a löveget eredeti helyzetbe, és ez komoly lépés volt a valóban ,,gyorstüzelők" irányába megtett úton.)
   A lövedék kezdeti sebessége 402 és 782 láb/mp között ingadozott (minden az indítótöltet nagyságától függött). Ha összehasonlítjuk a 15-fontos lövedékének kezdősebességével - 1574 láb/sek, akkor nyilvánvalóvá válik az ágyú és tarack közötti különbség (ami nem csak a röppálya meredekségétől függ).
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5 in BL tarack.
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Az 5 in BL tarack ,,bontott" képe, Mk II állványon.
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5-hüvelykes tarack, hátulnézetből.
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5-hüvelykes tarackok, kirakodás után.
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12 pr 12 cwt QF.

   A háború elején a Dél-Afrikában harcoló csapatok nem rendelkeztek ilyen ágyúkkal, a harcok végéig 6 darabot szállítottak a hadszíntérre.
Kaliber: 3 inch (76,2-mm).
Löveg súlya: 609,6 kg.
Súlya harcban: 1524 kg.
Súlya szállításnál: 2235 kg.
Lövedék típusa: gránát (5,7 kg) és srapnel (6,4 kg).
Lőtávolság távolsági gyújtóval: 4.200 yard.
Lőtávolság csapódó gyújtóval: 6.500 yard a srapnelnél, 8000 yard a gránátnál.

   Ezek az ágyúk az ,,Ealswick" ütegbe tartoztak. Alapjául a haditengerészeti ,,hosszú 12-fontos" ágyú szolgált, amit alább leírok. Az ágyúkat az Armstrong cégnél épülő japán páncélos hajóról szerelték le. Hat darab 12-fontost, Lady Meux megrendelésére, tábori ágyúkká alakítottak át a Newcastl-on-Tayn városban lévő ,,Ealswick" üzemekben, és 1900 februárjában az úrhölgy ezeket Lord Robertsnek ajándékozta. Az üteg állománya a gyár munkásaiból és az ágyút építő emberekből állt. Az ágyúk lövedéke magas kezdősebességgel rendelkezett (2210 láb/sek, ha gránátot alkalmaztak), és jelentős volt a lőtávolsága, de túlságosan nehéznek bizonyult a tábori tüzérség számára (egy darab szállításához négy pár lóra volt szükség, a szokásos három pár helyett), illetve az ostromtüzérség számára túlságosan is könnyű volt a lövedéke. Az ágyúk eleinte egy üteget alkottak Ian Hamilton hadosztályán belül, de a későbbiek során két ágyúból álló alosztályokra bontották. Egy őrizte a Pretoria felé vezető vasutat Edenburgnál, egy másikat pedig a 2. lovasdandárnak adták, és a háború végéig Nyugat-Transvaal-ban harcolt. A harmadik alosztály szintén Nyugaton szolgált, mint erődtüzérség.
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12 pr 12 cwt QF.
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Brit tüzérségi állás Swartskopnál. A bal szélen látható két ágyú 15-fontos, a középen lévő, nagyobb ágyú a 12 pr 12 cwt QF.
[image: image31.jpg]



12 pr 12 cwt QF - Naval 'Long 12' fogatolással.
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12 pr 12 cwt QF -'Elswick ágyú' Dél-Afrikában.
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12 ½ pr Vickers-Maxim QF


A háború elején egy sem volt, de a harcok során 4 darabot kapott a brit hadsereg.
Kaliber: 2,95 inch (75-mm)
Súlya harcban: 1046 kg.
Súlya szállításnál: 1954 kg.
A lövedék típusa: srapnel.
Lőtávolság távolsági gyújtóval: 5.200 yard.
Lőtávolság csapódó gyújtóval: 6.000 yard.

   Négy ilyen ágyúval volt felszerelve az ,,Imperial Town volontiers" önkéntes angol alakulat. Állítólag még egy ilyen ágyú Plamer ezredes rendelkezésére is állt. Ez, valószínűleg, egyike lehetett annak a két ágyúnak, amiket Jamson vásárolt a puccskísérlet előtt, de mivel az állványok nem érkeztek meg, nem tudta őket használni, és Bulavayo-ban maradtak. Ennek köszönhetően elkerülte ,,nővére" szomorú sorsát, amelyet a búrok zsákmányoltak Doornkopnál, 1896-ban. A két ágyú ismét találkozott 1900 februárjában Metse Mashoan völgyben, méghozzá az egyik az angol Plamer ezredesnél volt, a másik pedig a búrok egyik parancsnokánál, Dalvignél.
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12 1/2 pr Vickers Maxim QF - ágyú, fogatolással (CIV üteg).
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12 1/2 pr Vickers Maxim QF - ágyú (Plumer's Column).
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37-mm Vickers-Maxim ("Pom-pom")

Eleinte egy sem volt, a háború végére 50 darabot szállítottak a brit csapatoknak.
Kaliber: 37-mm.
Súlya szállításnál: 1370 kg.
Lövedék típusa: repesz-romboló.
Lövedék súlya: 1 font.
Lőtávolsága: körülbelül 3.000 yard.

   Ezeket a gépágyúkat eleinte csak a búrok használták, és már szóltam róluk a megfelelő fejezetben. A háború első felében nyomasztóan hatottak a britekre, és a hadsereg 57 ilyen ágyút rendelt. Ebből három már Paardeberg alá meg is érkezett.
   A brit hadseregben a géppuskák és 12-fontos ágyúk közötti űrt töltötték be. A ,,pom-pomok" nélkülözhetetlenek voltak a felderítésben, a mesterlövészek elleni harcra és a kisebb, rohamozó búr csoportok feltartóztatásában. Határozott fellépés és alkalmazás mellett az ágyú nagyon jól szerepelt a harcok során. Egy-egy lövedék robbanása jól látható volt, és nagyszerű vonatkozási pontot jelentett a gyalogság, lovasság és tüzérség számára.
   A búr és az angol ,,pom-pomok" közötti különbség mindössze a lövegtalpban rejlik (innen a második név különbözősége a fegyver nevében), illetve az angolok nem alkalmaztak lövegpajzsot.
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Brit ,,Pom-pom" tüzérségi állványon, hátulnézetből.
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Ugyan az a ,,Pom-pom" elülnézetből. (Ez a rendkívül kiváló állapotban lévő 37-mm Maxim gépágyú Pretoriában található, a Dél-Afrikai Hadtörténeti múzeumban.)
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Brit ,,Pom-pom" a harctéren.
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Felmálházott, szállításra kész ,,Pom-pom".
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Brit Maxim-gépágyú teljes szerelvényben (fogatolásban).
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A 4. lovasított gyalogsági ezred egyik Maxim-gépágyúja menetkészen, kiszolgáló személyzetével együtt.
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37-mm-es ,,Pom-Pom“ tüzérségi fogatolásban.
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•A SPANYOL POLGARHABORU. (1936-1939) SZÖVEGGYŰJTEMÉNY• II. A KÖZTÁRSASÁGI HADSEREG. FELSZERELÉS, KIKÉPZÉS, SZERVEZÉS ÉS FEGYVERZET. TÜZÉRSÉG, GYALOGSÁG, LOVASSÁG. LÉGIERŐ ÉS PÁNCÉLOS EGYSÉGEK. TISZTEK, PARANCSNOKOK, HARCTÉRI VEZETŐK.•
Boeing P-26 ,,Peashooter“
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Amerikai Boeing P-26 ,,Peashooter“ vadászgépek.

   A repülőgép története önmagában is érdekes. Amikor az USA belépett a második világháborúba, és a P-26 vadászgépeket már nem használták a légierő harcoló századainál, mégis ennek a típusnak a pilótái rendelkeztek komoly harci tapasztalatokkal, amit Kínában és Spanyolországban szereztek. Ráadásul ez volt az első amerikai vadászgép, amely megvívta Amerika első világháborús légiharcát, Pearl-Harbornál. Ilyen gépekkel volt felszerelve az ott állomásozó oktató repülőszázad. Később a Fülöp-szigeteken állomásozó 6. elfogó-vadász század Boeing ,,Peashooter” gépei folytatták a harcot a szigetcsoporton partraszálló japánok ellen. 

   A Boeig cég Modell 248 repülőgépének tervezése 1931 közepén indult, pedig az USA Légi hadteste mindössze három motort és fedélzeti műszereket rendelt a tervezőirodától az XP-936 kísérleti vadászgép számára. Ezt a gépet az első amerikai, teljesen fém szerkezetű monoplán vadászgép koncepciójának keretein belül tervezték. Az új, Boeing-gép megőrizte ,,elődje” nyitott kabinját, rögzített futóművét és acélhuzagolással merevített szárnyait. Mindezeket a hiányosságokat sikerült némileg kiküszöbölni a Boeing Modell 264 gépen, vagy más néven YP-29-en, ami 1934-ben emelkedett első ízben a levegőbe, XP-940 típus-jelölés alatt, de nem került sorozatgyártásra.
   Az első, XP-936 típusnevet viselő repülőgép 1932. március 20-án szállt fel, majd később átesett a teljes repülési test-programon, a légierő Wright Field támaszpontján. Ugyan itt végezték el a második példány statikus kísérleteit. A harmadik gép április 25-én át lett vezényelve Selfridge Fieldre, ahol átesett a csapatpróbákon. Ezután a Boeing cég 111 repülőgép gyártásáról szóló megrendelést kapott (Modell 266), amik az USA Légi hadtesténél a P-26A jelölést kapták. Valamivel később a megrendelést 136 gépre bővítették, melyek szerkezetébe némi változásokat volt köteles eszközölni a cég. Megváltozott a szárnyprofil, lehetőség nyílt úszók (csónaktest) felszerelésére, illetve több rádióadó berendezés beépítésére kellett kialakítani rögzítési pontokat.

   Az első, sorozatban gyártott P-26A vadászgép 1934. január 10-én gördült ki a gyár szerelő csarnokából; a 111 gépből álló első sorozat utolsó darabja pedig 1934 júniusának végén adták át a hadseregnek. Mivel az újabb követelmények szerint csökkenteni kellett a vadászgépek 
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leszállási sebességét, újabb változtatásokat eszközöltek a szárnyakon. Ez érintette mint a már felépült és átadott gépeket, mint azokat, amik még a szerelőcsarnokban voltak. Az utóbbiak között szerepelt a kiegészített megrendelés 25 gépe. Ebből kettő, amik a P-26B típusnevet kapták (Modell 266A) Pratt & Whitney Wasp R-1340-33, közvetlen üzemanyag-befecskendező rendszerrel felszerelt motorokkal lett felépítve, miközben a későbbi, újabb sorozat P-26C gépei mindössze az üzemanyag-vezetékekben és a gázkeverék előkészítésében különböztek társaiktól. Az utóbbiak közül többet később szintén P-26B típussá alakítottak át. A sorozatgyártást a Boeing Modell 281 sorozat 12 darab, exportra szánt vadászgépe zárta. Ebből egy Spanyolországba került 1935-ben, ahol részt vett a spanyol légierő korszerűsítésére kiírt pályázatban, de nem aratott különösebb sikert. A polgárháború kezdetével az egyetlen példány a köztársaságiak kezébe jutott, és a későbbiek során kizárólag amerikai önkéntes pilóták repültek vele.
   A repülőgép technikai és taktikai adatai: szárnyfesztáv – 8,52 m; hossza – 7,19 m; magassága – 3,06 m; szárnyfelület – 13,89 m”. Tömege: üres gép – 997 kg, teljes – 1340. Motor: típus – Pratt Whitney R-1340-27, teljesítménye – 500 LE. Maximális sebesség – 377 km/h, cirkáló sebesség – 320 km/h. Gyakorlati hatótávolság – 579 km. Maximális emelkedési sebesség – 719 m/min. Maximális repülési magasság – 8350 m. Személyzet – 1 fő. Fegyverzet: 2 db 12,7-mm-es géppuska, vagy 1 db 12,7-mm-es és 1 db 7,62-mm-es géppuska; könnyű bombák.
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A spanyol köztársasági légierő P-26A ,,Peashooter” vadászgépe.
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A Boeing P-26A vázlata.
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Zicherman István

A járművek története. Blinov traktorja.
   Az önmozgó katonai járművek ötlete gyakorlatilag akkor jelent meg, amikor a tudósok megpróbálták megteremteni az első megbízhatóan működő gőzgépeket. ,,Motorokról" álmodtak évszázadokon át a világ legfényesebb lángelméi. Már Leonardónál is megtalálhatók az első, páncélozott ,,önmozgó harci szekerek" rajzai, bár ő - megtervezve egy áttét-szerkezetet - ,nem tudta, hogy milyen erő fogja működtetni páncélos harci eszközét. A XVIII. század végén, egymástól függetlenül, James Watt és Iván Polzunov megtervezték az első megbízható gőzmotorokat (gőzgépeket). Az addig létező, úgynevezett ,,gőznyomású gépek" primitívek voltak, és nem tudták egyenletesen meghajtani a főtengelyt. Mindössze arra voltak jók, hogy vizet mérjenek a bányákból (mint egy szivattyú). Viszont, például, Polzunov ,,tűz-hajtotta gépét" különböző ipari feladatoknál lehetet hasznosítani, ezért ezt már többcélúnak nevezhetjük. Watt gépe jóval tökéletesebb volt, ami biztonságosabb és iparilag is gyártható volt, ezért joggal őt illeti meg a feltalálás elsőbbsége. A későbbiek során, gyakorlatilag az egész XIX. század folyamán, egyre több és több tudós foglalkozott az ilyen gépek tökéletesítésével. 

   Ki használta elsőnek a gőzgépet járművek meghajtásához? 1763-ban, Franciaországban, Nicolas Joseph Cugnot százados, miután hazatért az Ausztriában töltött katonaévei után, különböző találmányoknak szentelte életét, és közben oktatott egy katonai iskolában. Élete legnagyobb álma egy önmozgó ,,equipage" (hintó) volt. 1769-ben ki is próbálta ,,Fardie" nevű önmozgóját, amit a szakirodalom mint ,,Cugnot kisebb szekerét" ismeri. Mai szemmel nézve igen tökéletlen szerkezet volt. A sebessége alig érte el a 4km/h. A kicsiny gőzkazán méretei nem voltak arányban a hengerek méreteivel, ezért a gőz mindössze 12-15 percnyi mozgásra volt elegendő. Ezután a kazánt ismét meg kellett tölteni vízzel, és újra tüzet kellett rakni alatta. De bárhogy is vesszük - ez volt a világ első motoros szárazföldi járműve! A feltaláló jogosan vette át a 20 ezer franknyi jutalmat. Felajánlották neki, hogy tervezzen egy tökéletesebb konstrukciót, és Cugnot nagy lelkesedéssel állt hozzá a tervhez. Eredményképpen 1770 októberében elkészült az úgynevezett ,,Cugnot nagy szekere". Maga a tervező ezt ,,Tüzes szekérnek" nevezte. A gépét az ágyúk vontatására szánta. A jármű fából készült keretből készült, három masszív, ugyancsak fából gyártott, fémborítású kerékkel. A gőzgép magdeburgi bronzból készült. Az egyetlen, egyben vezető, irányítható elülső kerékre volt felszerelve az 50 literes kazán. Éppen ez a nagy, teáskannára emlékeztető ,,motor" okozta a jármű balesetét. A próbaút során a vezetője nem tudott megfordulni vele, és nekiment egy kőkerítésnek. Ezután a gépről megfeledkeztek.

   A XIX. század elején megjelentek az egészen jónak mondható gőz-hajtotta járművek, amik terheket és utasokat szállítottak. Várható volt, hogy a ,,közúti lokomotívok" (akkor ezt így hívták) felkeltik a tábornoki karok érdeklődését. Elsőnek az angolok rendszeresítették maguknál. Történetünk itt kanyarodik éppen Oroszország irányában.

   A Krími-háború éveiben (1853-56) az angol hadsereg elsőnek használt hadműveleti területen önmozgó járműveket. Ezek ,,Burrell-Boydell" szárazföldi lokomotívok voltak. Ők szállították a Szevasztopolt ostromló csapatoknak a lőszert és felszerelést. Hogy ne süppedjenek el a mocsaras vagy sáros terepen a hátsó kerekeire széles pallókat szereltek, amiket a hernyótalpak elődeinek nevezhetjük. A háború befejeztével erről a megoldásról 
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megfeledkeztek. Később a francia-porosz háború alatt alkalmaztak a németek sajátos szárazföldi vonatokat, amik egy ilyen lokomotívból, két-három csapatszállító szekérből és egy-két vontatott ágyúból álltak. Az orosz hadsereg először az 1877-78-as orosz-török háború során használt ilyen járműveket, a Balkánon. Méghozzá saját gyártmányú szerkezeteket, amiket a Malcevi gyár bocsátott a hadsereg rendelkezésére (teljesítmény - 10LE, súlya - 9800 kg). A rossz utakon általában 6-7 tonnányi terhet vontattak. A háború 15 hónapja során több mint 5000 tonna terhet vittek Bulgária földjén.

   A lokomotívok megfeleltek a kor követelményeinek, mert a széles hátsó kerekek elég jó terepleküzdő kapacitással bírtak. Akkoriban ezeket már lokomobiloknak vagy rutiereknek nevezte a szaknyelv. A XIX. század végén a járművek szerkezete már elég megbízható volt, ezért az európai nagyhatalmak seregei felvették őket fegyvertárukba. A leghíresebbek továbbra is az angol termékek voltak - a ,,Tornicroft" és ,,Fowler" gépek. A seregen kívül gyakran alkalmazták különféle szállításokra, például a gyarmatokon. Éppen itt, Dél-Afrikában, a második angol-búr háborúban jelent meg az az ötlet, amit a páncélkocsik, sőt, a tankok előfutárának nevezhetünk.
     Amíg a gőz hajtotta kerék már biztosan elkezdte katonai szolgálatát, addig a hernyótalp egyenlőre csak első ,,lépéseit" tette. Ez a találmány ugyan annyira rengette meg alapjaiba a tudományt, mint a kerék feltalálása, csak ha az utóbbi kiötlőjének nevét már nem őrizte meg számunkra a történelem, akkor a hernyótalp első orosz megvalósítójáét igen - ez Fjodor Abramovics Blinov paraszt volt, de előtte is voltak próbálkozások.
   A modern hernyótalpra utaló első, viszonylag ötletes próbálkozás Franciaországból származik, 1703-ból. D'Erman tervét benyújtotta a francia tudományos akadémiának, és az igen elismerően nyilatkozott róla. Ez, gyakorlatilag egy olyan talicska volt, amivel nehéz terheket lehetett szállítani nagyobb távolságokra. Ez egy sor, a taliga oldalán kiképzett vájatban mozgó henger alakú görgőből állt, amiket középen csuklók tartottak egybe, mint ahogyan a masszőr-szalag szelvényei kapcsolódnak egymásba, manapság. Az első ,,őshernyótalp" születésének éve 1818, amikor az ugyancsak francia Duboshe szabadalmi levelet kapott egy végtelen sínnel ellátott utasszállító járműre. A további években Duboshe tovább fejlesztette találmányát, mivel alkalmazni akarta mint békés, mint katonai célokra. 1821-ben az angol John Richard Barry szabadalmi levelet kapott egy végtelen lánceszközre (valóban abból készült) ami a járművek hátsó két kerekére volt rátekerve, mindkét oldalon. Az első angol ,,hernyótalpas" gőzgép által hajtott járművet John Hitcot alkotta, 1832-ben és két évig használta is Lancashire-ban különböző fölmunkáknál. 1837-ben egy hozzá hasonló szabadalommal rukkolt elő D.Zagrjazsszkij orosz vezérkari százados. Viszont hozzá kell tenni, hogy a modern értelemben vett szelvényes hernyótalp valóban működő első példányát Blinov teremtette meg.

   Blinov 1827-ben született, Nyikolszkoje faluban, a Szaratovi megye Volszkij járásában. A szülei jobbágyok voltak. Az akkori orosz muzsik-gyerekek szokásos gyermekkorát élte - kiskorától kezdve keményen robotolt a földbirtokos földjén. A technikával a kicsiny Fjodor akkor találkozott először, amikor apja kovácsműhelyében kezdett segédkezni. A helyi pap tanította meg olvasni, és a gyerek elkezdte ,,nyelni" a keze ügyébe kerülő könyveket. Egyre gyakrabban kerültek a kezébe a ,,mechanikus" szakmunkák. Ekkor vált igazán a technika szerelmesévé, és igyekezett mindent megtanulni, illetve kipróbálni a gyakorlatban. Akkoriban hol tudta volna megvalósítani álmait egy fiatal, Volga-menti faluból származó paraszt fiú? Természetesen a folyón, melyen a hattyúkönnyű gőzhajók szelték a vizet.

   Megkapva a gazdájától, aki csodálta a jobbágy-fiú szorgalmát, a ,,szabadság-levelet", Blinov azonnal a Volgára megy. Nem sikerült rögtön felkerülni a hajóra - eleinte mint rakodómunkás és ,,burlák" (hajóvontató ember) dolgozott. Végre felfigyeltek rá, és 
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elkezdhette szolgálatát a ,,Gerkulesz" gőzösön, melyen negyed évszázadon át dolgozott: előbb mint kazánfűtő, utána mint gépészsegéd, végül ő lett a főgépészmérnök. Az egész folyón úgy ismerték, mint a legtapasztaltabb és legjobb mechanikust, aki nem csak képes megjavítani bármilyen gépet, de még fel is tudja javítani azok munkáját, vagy csupán szemmértékkel le tud gyártani bármilyen alkatrészt - még a külföldieket is! Egyszer, a navigáció kellős közepén, eltört a ,,Gerkulesz" főtengelye, amit két gőzgép hajtott, és ami a lapátkerekeket forgatta. Az új tengely megrendelése külföldről, vagy a törött javítása komoly kiadásokat és időveszteséget jelentett a hajótulajdonosnak. A mesterek közül, akikhez a hajó tulajdonosa, Meskov kupec fordul, senki sem vállalta a nehéz feladatot. Mindenki azt mondta, hogy újat kell rendelni külföldről. Ekkor Blinov jelentkezett nála, és egészen más megoldást ajánlott: vágják két egyforma részre a törött tengelyt, hogy a gőzgépek külön-külön hajthassák a lapátkerekeket. Ez, egyrészt, meggyorsította a javítási munkákat, másrészt sokat javított a ,,Gerkulesz" manőverező készségén - lekapcsolva az egyik gépet a hajó szinte egyhelyben is megtudott fordulni.

    Blinovra szinte azonnal felfigyeltek, még a komoly mérnökök is kíváncsiak lettek a véleményére, többször próbálták átcsábítani más hajókra, mesebeli pénzösszegeket ígérve neki. De ő mást választ - otthagyja a hajózást. 1877 elején, összegyűjtve némi pénzt, Blinov visszatér szülőfalujába, Nyikolszkoje-ba. Kiéli alkotókedvét - meg akarja építeni élete álmát, az ,,önjárót", ami megkönnyítené a parasztok munkáját, és a különböző teherszállításokat.

    Először, 1877-ben, feltalálja a hernyótalpas ,,vagont". Ez egy vasúti teherkocsira emlékeztetett, és faborítású fémvázból állt. A keret alsó részére, rugós felfüggesztésen két talicska került, amit vízszintesen lehetett forgatni, a kerekekkel együtt. A kocsi kerekein végigfutó ,,végtelen sín" kér összekapcsolt, egyforma szelvényekből álló fémszalagokból lett összerakva. A kocsinak négy támasztó kereke, és négy passzív, tartó kereke volt. A keret elejére egy kettős, ló és gőzgép hajtotta fogatolás került. A vagonnak volt egy rúd-fékje, mint amit régen a bányász csilléknél használtak a lejtőkön, lefele-menet. Gyakorlatilag ez volt a világ első hernyótalpas utánfutója.

   Bármennyire is egyszerűnek tűnik Blinov ,,lánchajtója", gyakorlatilag a modern hernyótalpak minden eleme megtalálható benne, és, függetlenül az elmúl több mint százhúsz év mérnöki zsenialitásától, a Blinov által ajánlott elv teljes mértékben változatlan.

   Kidolgozva a ,,vagon" terveit, Blinov több vállalkozóhoz fordul, hogy azok segítsenek hasznosítani tervét és támogassák munkáját. Mindenki elfordul tőle. Csak magára számíthat. Hogy megteremtse a munkákhoz szükséges tőkét, Blinov elkezdi a mezőgazdasági gépek javítását, fejlesztését és új konstrukciókat épít. Többek között feltalál egy egydugattyús tűzoltószivattyút, ami jóval nagyobb teljesítménnyel bírt és megbízhatóbb volt, mint a létező kétdugattyúsak. Erre azonnal talált vevőket.

   Mellesleg, meg kell jegyeznünk, hogy Blinovnak volt egy nagyon pozitív jellemvonása - mindazt, amit feltalált, saját maga meg is tudott csinálni. Ő végezte az öntési, asztalos, lakatos, műszerész és gépész munkákat. Ha valaki azt mondta, hogy az adott alkatrészt lehetetlen megcsinálni, nekiveselkedett, és bebizonyította az ellenkezőjét.

   1878-ban, Kanunnyikov kupec, mivel sok pénzt remélt a hernyótalpas meghajtás bevezetésétől, kérelemmel fordult a Kézműves és Kereskedelmi ügyek Hivatalához, hogy az adjon szabadalmat Blinovnak találmányára, amit az rendelkezésükre bocsátott egy évvel később, N"2245 szám alatt. A bevezető részben olvasható: ,,Privilégium, amit a Kézműves és Kereskedelmi ügyek Hivatala, az 1879-es esztendőben Fjodor Blinov parasztnak adott ki egy különleges, végtelen sínekkel ellátott vagonra, ami terhek szállítását szolgálja köz- és földutakon."
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   1880 elején Fjodor Abramovics átköltözik a járási központba, Volszk városába, ahol mérnökként elhelyezkedik a helyi cementgyárba, de csak azzal a feltétellel, hogy lehetőséget adnak neki ,,vagonja" felépítésére. Ezzel a munkával párhuzamosan megtervezi a városi vízvezeték-hálózatot, illetve a kupecek megrendeléseire gyors folyami vontatókat épít. 1880 nyarán a ,,vagon" elkészül, és Blinov azt kipróbálja szántóföldön, földúton és még az ingoványos talajon is. A tesztelések bizonyítják munkára-foghatóságát és nyilvánvalóvá teszik, hogy mik a hernyótalpak kerekekkel szembeni előnyei. A vegyes, lovas és gőzgépes fogatolásban a ,,vagon" olyan terheket tudott szállítani úttalan utakon, amelyekhez, normális esetben, legalább tíz lóra volt szükség.
   Ezután kezdődtek a hivatalos kísérletek, amelyről a ,,Szaratovszkij lisztok" újság, 1881, január 8-ai száma imigyen írt: ,,Volszk, január 3. (Kiküldött tudósítónktól.) Engedjék meg, hogy megosszam önökkel a legújabb híreinket, és az elmúlt napok eseményeit. Újságunk a legkellemesebb tartalmú. Ez Blinov úr találmánya, ami a közeljövőben, minden kétséget kizáróan, óriási gazdasági jelentőséggel fog bírni. Blinov, a végtelen sín feltalálója, a napokban hajtotta végre saját platformja próbáit. Az önmozgó sínekkel felszerelt platform, amire 550 pud terhet raktak (2.000 téglát és több mint 30 felnőtt embert), egyszerű lovas-párral fogatolva, a napokban néhányszor végigment városunk utcáin, és közelégedettséget váltott ki. Megbecsülést és megérdemelt dicsőséget Blinov úrnak, az önszorgalomból tanult mechanikusnak, Volszkij járás földművesének!"

   1881 őszén Blinov a Szaratovi megye Balakovo városába utazik, ami nem is esik messzire Volszktól. Itt javítóműhelyeket szervez és hozzálát az ,,önjárója" építéséhez. Ez, gyakorlatilag, egy hernyótalpas traktor volt. Ezzel egy időben különböző megrendeléseket vállal és mezőgazdasági eszközöket, gépeket javít munkásaival. Az ,,önjáró" körüli munkák lassan haladnak: kevés a pénz, nincsenek szakképzett munkásai, gépei. 1887-ben Blinov kibérli a ,,Blagoszlavlenije" (,,Áldás") kis fémöntő üzemet, ahol elkezdi a tűzoltószivattyúk tömeggyártását, hogy valahogyan egyenesbe hozza anyagi helyzetét. 1888-ban az ,,önjáró" első példánya elkészült. A szerkezete hasonló volt a ,,vagonéval", csak a lovak helyet egy hat atmoszférájú kazánt épített rá, amit naftával működtetett. A kazán két elég gyenge, 10-12LE teljesítményű gőzgépet üzemeltetett, amik 40 fordulatra voltak képesek, percenként. A gőzgépektől a kerekekhez vezető áttéteken öntött, salakvasból készült fogaskerekek adták. Minden egyes hernyótalpat más-más gőzgép hajtott. Az ,,önjáró" fordulását vagy az egyik, vagy a másik gőzgép kikapcsolásával lehetett szabályozni.

   A jármű elérte az óránkénti 3 versztányi sebességet, és 1100-1200 kg tolóerővel rendelkezett. Ez elegendőnek bizonyult ahhoz, hogy néhány ekét vontasson, vagy a már említett terheket tudja vinni.
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   F.A.Blinov ,,Szamohod" (,,Önjáró") lánctalpas gőztraktora, Oroszország, 1888.
Tömege: megközelítőleg 2,3-3 t. Hajtómű és teljesítménye: 12 LE. Maximális sebessége: 5-6 km/h. Teherbírás: 1-1,2 t. Készült: 1 db. 

   Az ,,önjáró" elég sokáig épült, ezért az idők során több mechanizmusa többször változott, tökéletesedett. Blinov annyira becsületesen állt neki a munkának, hogy miután a jármű már teljesen elkészült, még egy hónapon át különböző próbáknak és teszteknek vetette alá, és közben senkinek sem mutatta meg. Csak miután biztos volt ,,gyermeke" képességeiben - bemutatta az embereknek. Nem csak megmutatta, hanem elmagyarázta szerkezetét, és elmondta a parasztoknak, hogy miben jobb a mezőgazdaságban a gépi erő, mint a ló.
A ,,Szamohod"-ot (,,önjárót") Blinov kétszer is kiállította az orosz országos ipari kiállításokon. 1889-ben munka közben is bemutatta a Szaratovban megrendezett országos mezőgazdasági kiállításon. A feltalálót kitüntették a kiállítás ezüst érmével, de ezzel az ügy le is zárult. (Ugyan ilyen díjat nyert ugyan ott egy gazdaságosabb ipari kenderfonalat előállító gép. Ennyire nem érdekelt senkit sem a hernyótalp.) 1896-ban az ,,önjáró" tökéletesebb változata bemutatásra került a Nyizsnyij Novgorodban megrendezett ipari és iparművészeti kiállításon. Blinov ehhez nagy reményeket fűzött: abban reménykedett, hogy a ,,Szamohod" végre elismerésben részesül. Amikor bemutatta a kiállítás nagyszámú közönségének, mindig úgy nevezte, mint ,,gőzmozdony a járhatatlan utak számára", ezzel is reflektálva arra, hogy elsősorban a mezőgazdaságnak szánta. Viszont most sem ért el semmi eredményt a cári hivatalnokoknál. Blinov megkapta az ipari kiállítás ezüst érmét a. tűzoltószivattyúért. Az ,,önjáró" mindössze részvételi, dicsérő oklevelet kapott.
   ,,Nem értettek meg engem a kupecek, - írta Blinov segédének, J.Maminnak. - De te még megéled, és meglátod majd, milyen jelentőséggel fognak bírni az ,,önjárók" az orosz emberek számára."
   A kiállításon megjelent külföldi ,,vendégek" szinte azonnal megértették a találmány jelentőségét. Már ott, a pavilonban, előbb egy német, majd egy amerikai és angol cég felajánlotta, hogy adja el nekik a ,,Szamohod" ötletét, jó pénzért. Mondták, hogy szinte azonnal elkezdhetik a tömeggyártást. Fjodor Abramovics Blinov, bár akkoriban már nagyon 
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komoly anyagi gondokkal küszködött, mégis visszautasította a kínálkozó lehetőséget. A lányának, Usztyinyja Fjodorovnának írt levelében ezzel magyarázza döntését: ,,Én egyszerű orosz muzsik voltam mindig is. Csakis a Hazám, Oroszország számára dolgozom és alkotok."
Megromlott egészségügyi állapotától függetlenül Blinov tovább tökéletesítette ,,önjáróját". Azon gondolkozott, hogyan lehetne rá belső égésű motort felszerelni.
   1902-ben halt meg. Jóval megelőzte korát és az akkori külföldi technikát, találmányával megalapozva a traktorgyártást és a hernyótalpas vontatók megjelenését: ezeket, már halála után, mint ahogyan az megjósolható volt, elkezdték gyártani az USA-ban, Nagy-Britanniában, Németországban és Franciaországban. Az első világháború kitöréséig Oroszország egyet sem gyártott.
   A gőzvontatókról szóló részt, mint a történetünk szempontjából fontos traktorokat, hernyótalpakat, hadi használatot és felfegyverzést illeti, azzal lehetne zárni, hogy ezeket a hamarosan kitört világháború éveiben szinte minden harcoló fél használta. Ez alól az oroszok sem jelentenek kivételt.
   A világháború során az oroszok először használtak lokomobilokat a harctéren (a korábban említett Balkán-kampány során csak hátországi szállításokat végeztek). A háború első hónapjaiban a cári csapatok nem rendelkeztek tüzérségi vontatókkal. 1914 végén, Angliából, érkezett egy szállítmány. Ezek a ,,Fowler" cég vontatói voltak. (Nem sikerült megállapítanom, hogy milyen típusok voltak - az orosz szakirodalom nem tesz említést erről -, de valószínűleg azok a típusok lehettek, amiket a Franciaországban harcoló brit csapatok is alkalmaztak.) Teljesítményük 70LE volt. Ezek a 12 inches ,,Vickers" tarackokkal érkeztek. Az ágyúk töltése előírta a gőztraktorok alkalmazását. Harci körülmények között a ,,Fowler" vontatók használhatatlanoknak bizonyultak. Csak a megfelelő gőznyomás eléréséhez másfél óra kellett. A vontatók túl sok tiszta vizet emésztettek fel, és ez pedig szinte mindig hiánycikk volt a fronton. A gép jelentős súlya (10 t) nem tette lehetővé a kisebb hidakon át történő közlekedést. Miután a ,,Fowler" traktorokat kipróbálták az újonnan érkezett 11 inches ,,Shnaider" francia tarackok vontatására, és a kísérletek sikertelennek bizonyultak, az ágyúk lovas fogatolással érkeztek a frontra.
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F.A.Blinov
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Blinov hernyótalpas, ló-vontatta szekere.
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Blinov ,,Szamohod" hernyótalpas traktorjának, és a hernyótalp szelvényeinek vázlata.
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Blinov lánctalpas gőztraktorjának modellje. (A moszkvai Műszaki Múzeum tárlatából.)

	AMENNYIBEN AZ ÚJSÁGUNK MEGYNYERTE TETSZÉSÉT – KÜLDJE EL BARÁTAINAK, KOLLÉGÁINAK!

A KÖZÖLT CIKKEK ÉS FORDÍTÁSOK FELHASZNÁLHATÓK MUNKÁHOZ ÉS TANULÁSHOZ, EGYARÁNT,

MINDOSSZE KERJUK FELTUNTETNI A HIVATKOZAST ES A  SZERZOKET. ELORE IS KOSZONJUK!



� Common-lövedék - öntött, üreges test, amit robbanóanyaggal töltöttek meg; gyújtótól függően a levegőben vagy becsapódáskor robban.





