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•A SPANYOL POLGARHABORU. (1936-1939) SZÖVEGGYŰJTEMÉNY• II. A KÖZTÁRSASÁGI HADSEREG. FELSZERELÉS, KIKÉPZÉS, SZERVEZÉS ÉS FEGYVERZET. TÜZÉRSÉG, GYALOGSÁG, LOVASSÁG. LÉGIERŐ ÉS PÁNCÉLOS EGYSÉGEK. TISZTEK, PARANCSNOKOK, HARCTÉRI VEZETŐK.•
Dewoitine D.371 & D.372 vadászgép.
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Egy Dewoitine D.372 francia színekben. (Fantázia rajz).

   Nem titok, hogy az 1930-as évek elején mint a francia légierő, úgy más európai és amerikai államok légi-parkjának döntő többsége különböző típusú és rendeltetésű biplánokból, azaz kétfedelű repülőgépekből állt. Sokuk ,,családfája” mélyen visszanyúlt az első világháború gépeihez, ráadásul többségük technikai és taktikai jellemzői sem voltak éppen sikeresnek mondhatók. A franciákat meg lehet érteni – 1918 után a francia légierő a világ egyik leghatalmasabb légiflottája volt, ráadásul a pilótáinak hősiessége és harci tudása is megkérdőjelezhetetlen tény volt. Ilyen helyzetben az ország megengedhetett magának némi ,,lazaságot” és nem pazarolt óriási pénzt az új típusok kifejlesztésére. Eleinte a divatdiktátor szerepében a Nieuport-Delage cég tetszelgett, amely 1919 és 1932 között a hadsereg és flotta légierejének legnagyobb szállítója volt.. A NiD.29 és NiD.62 biplánok sorozatát jó manőverező készség, könnyű irányíthatóság jellemezte, ráadásul sebességben felvették a versenyt a kor monoplánjaival. A Nieuport cégnek mindössze két új cég jelentett komoly konkurenciát – a Dewoitine és a Loire. Az 1930-ban megjelent új, katonai repülőgépeket célzó specifikációs követelményeknek megfelelően egy új, gyors, minimum 300 km/h sebességre képes vadászgépre volt szükség. Az egyszerű logika szerint ezt az eredményt két úton lehetett megvalósítani – vagy jóval erősebb motorokat szerelni a már meglévő modellekre, vagy egészen új gépeket tervezni. Az első megoldás némileg csökkentette a gyártási költségeket, ráadásul az építést a már meglévő üzemi kapacitás mellett, igen rövid időn belül be lehetett indítani, de egyben nem volt lehetőség a további tökéletesítésre. A második megoldás éppen azért bizonyult jobbnak, hogy éppen ezeket a tartalékban megbúvó lehetőségeket lehetett teljes mértékben kiaknázni. Így jutott el Emil Dewoitine a második verzióig.
   A francia repülőgépgyártás történetében az 1932 év kulminációs pontot jelentett. Éppen ebben az évben tették meg az első lépést az irányban, hogy lemondjanak a régimódi biplánok gyártásáról, és áttérjenek a nagysebességű monoplánok rendszeresítésére. Többek között, a 
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Dewoitine cég berkein belül egyszerre két terv is született. Figyelemreméltó, hogy mindkét új gép monoplán volt, de nagyon erőteljesen különböztek egymástól. Tulajdonképpen a D.500 és D.37 vadászgépekről van szó. Ha az első egy alacsony szárnyelrendezésű, soros motorral felszerelt gép volt, akkor, vele szemben, a másik – parasol elrendezésű monoplán volt, radiális motorral. A D.37 első, 1932 augusztusában felépült prototípusa, Gnome-Rhone 14Kds, 700 LE teljesítményű motort kapott, merev futóművet, és nyitott pilótakabint. A teszt-kísérletek alatt jó sebességet mutatott, de a hadseregnek jobban tetszett a D.500, ráadásul Dewoitine megígérte, hogy hamarosan ,,motor-ágyút” (motorba szerelt fedélzeti gépágyút) szerel fel gépére. Mellesleg, a D.500-ra eleinte behúzható futóművet terveztek, de egyszerűen már nem volt idő ennek aprólékos tervezésére és kivitelezésére.
   A vizsgáló bizottság végeredményben a D.500 javára döntött, de a D.37-nek is találtak helyet. 1934 szeptemberére elkészült első, modernizált változata, a D.371, amit 800 LE teljesítményű motorral láttak el. Ezt a változatot kezdték előkészíteni a sorozatgyártásra. A gép parasol elrendezésű monoplán volt, monokok géptörzzsel és fémszerkezetű, vászonborítású szárnyakkal. A futóművek rögzített változata maradt. Amikor 1935 tavaszán a francia légierő megkötötte a D.371 első, 25 példányának szállításáról szóló szerződést, a repülőgépek ismét átdolgozták – a sorozatban gyártott gépekre már Gnome-Rhone 14 Kfs (930 LE) motorok kerültek, amit aerodinamikai burkolattal fedtek, a fegyverzet pedig két 7,5-mm-es, Darne rendszerű, szárnyakba szerelt géppuskából, és a géptörzsbe szerelt, két darab 7,7-mm-es, szinkronizált Vickers géppuskából állt. Később a D.371 repülőgépek egy részénél a szárnyak fölé két 20-mm-es, Oerlikon gépágyút szereltek, amik kiegészítették a géptörzsben lévő gépfegyvereket. A berepülések megmutatták, hogy a repülőgép 400 km/h-nál nagyobb sebességre képes, de az úgynevezett ,,gyermek betegségei” tönkretették minden pozitív tulajdonságát. A vadászgép rendszeresítése elhúzódott, és ezért a további szállításokról később a hadügy lemondott. A még ésszel be sem repült repülőgéptől 1938-ra teljesen meg akartak válni. 
   Nem sokkal a hadsereg tesztjei előtt megérkezett viszont a haditengerészet megrendelése. A ,,Bearn” repülőgép-hordozó számára fedélzeti vadászgépekre volt szükség, és ezek szerepére a D.37 vadászt szánták, mivel ez volt Franciaország akkori legkorszerűbb gépe. A haditengerészet egyből két modifikációt rendelt a gépből – a D.373-t (szárazföldi támaszpontokról történő üzemeltetésre), és a D.376-ot (fedélzeti gépek, összecsukható szárnyakkal). Összesen 40 repülőgépet rendeltek, és az összesre akasztókampók kerültek és nagyobb méretű féklapok. A fedélzeti repülőgépek fegyverzete standard maradt (négy géppuska), de már a gyakorlati használat során, később, ezen némileg változtattak: egy 13,2-mm-es Hotchkiss géppuskát szereltek rájuk, a két darab Vickers helyébe. A haditengerészet kötelékében a D.373/D.376 vadászgépek jóval tovább szolgáltak, mint szárazföldi társaik, pedig a haditengerészeti pilóták véleménye velük szemben igen lehangolónak bizonyult. Elsősorban a rengeteg technikai probléma miatt.  Ettől függetlenül, 1939. szeptember 3-án továbbra is az első vonal kötelékébe tartoztak, de ekkor döntött a flotta parancsnoksága úgy, hogy a hordozót inkább mint haditengerészeti mozgó támaszpontként használja, amelyről startolhatnak a Bre.523 tengerészeti felderítő gépek. Természetesen a normális repülőgép-hordozó funkciókat tartalék-megoldásként megtartották. Éppen evvel magyarázható, hogy 1939 augusztusában – szeptemberében a hordozó AV.1 és AV.2 bombázó-, illetve az AS.1 vadászszázadokat átvezényelték Nantes-be, a ,,Lanveoc-Poulmic” partvédelmi támaszpontra. 1940-től a ,,Bearn” fedélzetén képezték a Vought V-156F zuhanóbombázók pilótáit.
   Jóval érdekesebben alakult az exportra szánt repülőgépek sorsa. Az 1934-es reklámkampány gyorsan meghozta az eredményt. Elsőnek Litvánia képviselői jelentkeztek, akik 14 db D.372 vadászgépet rendeltek (a D.371 modifikációja). A repülőgép nagy sebessége 
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mégsem bizonyult annyira szimpatikus tényezőnek, amikor a litvánok megtudták, hogy mennyi probléma van a hajtóművel. Más szóval, a normális üzemeltetéshez nagy mennyiségű, igen drága pótalkatrészre volt szükség, viszont az igen korlátozott anyagi keret miatt ez a litvánok számára lehetetlen feladatnak bizonyult. A D.372 vásárlásáról lemondtak, és helyettük vettek hét-hét darab D.500 és D.501 vadászgépet.
   A lemondott, de már legyártott gépekkel valamit tenni kellett, mivel a francia légierő nem lelkesedett az ötlettől, hogy átvegye ezeket a harci századok számára.

   Az igen szorult helyzetből a céget a köztársasági Spanyolország katonai küldöttsége mentette ki. Amint kitört a spanyol polgárháború, a köztársasági kormány lázasan elkezdte a fegyvervásárlásokat és minden létező és nem létező eszközt megragadott, hogy pótolja a drasztikus repülőgép-hiányt. Elsősorban olyasmire volt szükségük, ami modern és nem drága. Ezekbe a paraméterekbe bőven beleillett a D.371, ami nagyon megtetszett a spanyoloknak. 1936. augusztus 6-án, három héttel a harcok megkezdését követően, az adott modifikáció első vadászgépei (amik, mellesleg, ekkor még nem is voltak rendszeresítve Franciaországban), négy francia önkéntes pilóta kíséretében, megérkeztek Barcelonába. Spanyolországba összesen 10 db D.371 és 16 db (más források szerint csak 14 db) D.372 érkezett. 

   A régi NiD.52 vadászgépekkel ezek alkották az ,,España” repülőszázad gépparkját, amelyen spanyol, olasz és francia pilóták repültek. Mindössze két héttel később a századot a frontra küldték, méghozzá a harcokban való részvétük igen intenzív volt. A francia, spanyol és olasz pilóták első ellenfelei a nemrég Spanyolországba érkezett szintén olasz pilóták voltak. Augusztus 20-án, nappal, a Cádiz feletti légiharcban egy olasz CR.32 gép lelőtte a spanyol Antonio de Xaro Lopes pilóta gépét, de már 31-én az ,,España” pilótái kegyetlenül megbosszulták társukat. Kihasználva a váratlansági tényezőt, a század három D.372 gépe hátulról megtámadott szintén három CR.32 vadászt. Az olaszok túl későn reagáltak, és a gyors légiharc során mindhárom gépüket elvesztették. Két olasznak sikerült kiugrania, és ejtőernyővel sikeresen földet értek, de a harmadik pilóta – Ernesto Monikonak nem volt ekkora szerencséje. A köztársaságiak kezébe került, és azok különös kegyetlenséggel végeztek vele, ami rendkívül kegyetlenné tette a további légiharcokat. A következő találkozóra szeptember 11-én került sor, amikor két ,,dewoitine” és három ,,nieuport” megpróbáltak elfogni egy Ju.52/3m bombázót, ami előtte éppen bombázta a köztársaságiak állásait Talaverától délre. A kíséretében lévő két CR.32 lekötötte a spanyol gépeket, és a légi összecsapás során kilőtt egy-egy gépet mindkét típusból, miután a bombázó sikeresen elérte saját repülőterét. Egy nappal később két NiD.52 és egy D.372 vadászgépet kivezényeltek, hogy fedezzék két Bre.XIX könnyűbombázót. Talavera-Toledo térségében a csoportot váratlanul megtámadta három olasz vadászgép, amik éppen harci járőrözésből tértek vissza saját támaszpontjukra. Az olaszok mindenképpen bosszút akartak állni Monikoért, és ez nekik teljes mértékben sikerült is – le lett lőve egy ,,nieuport”, és az egyetlen ,,dewoitine”. Mindkét légi győzelmet Patriarka sergente érte el, de az ő gépét is megöklelte az egyik spanyol pilóta, miután az olasz ejtőernyővel földet ért a senki-földjén. Szeptember 16-án ismét összecsapásra került sor három ,,fiat” és három ,,dewoitine” között. Az olasz pilóták jobb kiképzésről és taktikai készségről tettek tanúbizonyságot – két ellenséges gépet lőttek le. A győzelmet gyásszá változtatta az a tény, hogy a harmadik olasz pilóta, sottotenente Frankesi üldözőbe vette a harmadik spanyol gépet, de utána kénytelen volt kényszerleszállást végrehajtani, mivel kifogyott az üzemanyag. A pilótát elfogták és később agyonlőtték. A szeptember 18-ai bevetés szintén tragikusan végződött a köztársasági pilóták számára – ezen a napon egyszerre három ,,dewoitine”-t vesztettek. A D.372 felett aratott utolsó olasz légi győzelmet szeptember 25-tel datálják. Ebből következik, hogy összesen 9 db, adott típusba tartozó repülőgépet lőttek le a harcok során. Ezután a köztársaságiak első vonalbeli vadászgépeinek parkját szovjet I-15 
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és I-16 vadászgépekre cserélték, bár a második vonalban továbbra is alkalmazták őket, egészen 1937 elejéig. Különböző források szerint a D.371/D.372 vadászokon harcoló pilóták összesen 21 légi győzelmet arattak, de közben elvesztették összes gépüket. A ,,dewoitin” vadászok utolsó hőstettei között érdemes megemlíteni azt a légiharcot, amit a ,,Kondor Légió” német pilótái ellen vívtak, francia pilóták irányításával. Ekkor volt lelőve a német ász, Hans Trautloft vadászgépe.
   Utószóként elmondható, hogy az egyetlen hadszíntér, ahol bevetésre kerültek a D.37 sorozat gépei – Spanyolország volt. A Franciaországban állomásozó gépek a második világháború harcaiban nem vettek részt, és 1940-ben le lettek bontva.

  A Dewoitine D.371 vadászgép taktikai és technikai adatai: Szárnyfesztáv – 11,8 m; hossza – 7,44 m; magassága – 3,4 m; szárnyfelület – 17,8 m2. Tömege: üres gép – 1295 kg; teljes – 1860 kg. Motor: 1 db Gnome-Rhone 14 Kfs; teljesítménye – 930 LE. Maximális sebesség – 405 km/h; cirkáló sebesség – 376 km/h. Gyakorlati bevetési távolság – 900 km. Maximális emelkedési sebesség – 895 m/sec. Maximális repülési magasság – 11.000 m. Legénység: 1 fő. Fegyverzet: 2 db 7,7-mm-es Vickers és 2 db 7,5-mm-es MAC géppuska.
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A köztársasági légierő Dewoitine D.371 vadászgépe.
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A Franciaországból érkezett, frissen festett gép egy tábori repülőtéren (valószínűleg 9. repülőgépcsoport)
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Dewoitine D.372 vadászgép.
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Giuzeppe Krizali olasz önkéntes pilóta (hátrébb ül) egyik barátjával gépe törzsén. 
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A Dewoitine D.372 vadászgép háromnézeti rajza.
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A G-71 repülőszázad Dewoitine D.372 vadászgépe.
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A G-71 repülőszázad Dewoitine D.371 vadászgépe, 1937 eleje. 
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Garcia Lacalle vadászgépe (később az oldalszám 14-re változott).
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A ,,Lafayette” repülőszázad vadászgépe, közvetlenül a Franciaországból érkezett gépekre jellemző festéssel (jól látható a géptörzs alján a gyári világos szürke alapfestés).
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A gruppo 71 egyik Dewoitine D.372 vadászgépe.
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Francia önkéntes pilóta Dewoitine D.372 vadászgépe előtt.
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Madrid fölött kilőtt Dewoitine D.372 gép.
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A köztársasági légierő Dewoitine D.371 gépeinek kötelék-repülése. (Propaganda-fotó.)
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Egy Dewoitine D.372 vadászgép tábori repülőtéren.
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Az ,,España” század francia, olasz és spanyol pilótái.
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A Spanyolországnak szánt, felségjel nélküli  Dewoitine vadászgépek Toulouse repülőterén.
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Egy Fiat CR.32 által kilőtt Dewoitine D.371 köztársasági vadászgép.
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Dewoitine D.510 vadászgép.
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Egy Dewoitine D.510 vadászgép, francia színekben. (fantáziarajz). 

   A már említett D.500 francia vadászgép bázisán kidolgoztak egy sor modifikációt és tervet. Az egyetlen, sorozatgyártásra rendelt módosított változatnak a D.510 bizonyult. Az alaptípustól a jóval erősebb, Hispano-Suiza 12Ycrs (860 LE) motor különböztette meg. Emiatt a radiátor is jóval nagyobbra sikerült. Az ,,ős” kétszárnyú légcsavarját háromágúra cserélték. 1934 augusztusában az első, kísérleti D.510 kigördült a gyári teszt-repülőtérre, és már október végén a légierő kísérleti telepén (SEMA) elkezdődött a repülőgép hivatalos kísérletsorozata.
   A D.510 vadászgép volt az első Franciaországban, amelynek sikerült túllépnie a 400 km/h sebességhatárt. A nem megfelelő repülési stabilitás miatt át kellett tervezni a repülő függőleges vezérsíkját, amelynek felülete ennek következtében megnőtt, és jóval nagyobb volt, mint a D.500-nál.

   1935 májusában a kormány megrendelte az első 25 db D.510 vadászgépet. A sorozat első gépét 1936 júliusában adták át a légierőnek. A sorozatban gyártott vadászgépek a D.510 prototípusától a jóval nagyobb, géptörzsbe rejtett üzemanyag-tartályokkal különbözött, szélesebb futómű-nyomtávval (a pilléreket kissé szélesebbre állították), illetve megváltozott a futóművek aerodinamikai borítása. A fegyverzet ugyan olyan volt, mint a prototípusnál – gépágyú és két darab géppuska. Az első öt legyártott repülőgép rádió adóvevő nélkül került a csapatokhoz, de már a sorozat többi 20 db gépére beépítették az OTS rádiókat. 1937 februárjától pedig elkezdték a repülőgépekre elkezdték felszerelni az amerikai ,,Tomson” cég jóval tökéletesebb, nagyobb hatótávolsággal bíró és könnyebb adóvevőit. Külsőleg ez abban nyilvánult meg, hogy a géptörzs alatt megjelent egy második, behajtható antenna, ami kiegészítette a másik, géptörzs tetejére szerelt darabot.
   A D.510 sorozatgyártása, a francia légierő megrendelései alapján, 1938 júniusáig folytatódott.

   A D.500 repülőgép-család vadászai, amik rövid időre Franciaországot a vadászgép gyártás világélvonalába juttatták, mindössze ,,helyi érdekességként” voltak számon tartva. Bár rengeteg ország érdeklődött a gép iránt, de nem sok volt, ami rendszeresítette is csapatainál. A legnagyobb, külföldről érkező megrendelés 1937 augusztusában érkezett. Kína 24 db D.510C vadászgépet rendelt. 1938 nyarától a kínai légierő két repülőszázada ezeken a gépeken harcolt a japánok ellen. Két repülőgépet, amit eredetileg Törökország rendelt, hivatalosan Szaúd-Arábiának adtak el, de a valóságban a gépek nagy titokban, megkerülve a nemzetközi 
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embargót, Spanyolországba érkeztek. Ezeken francia önkéntes pilóták harcoltak, a köztársasági légierő színeiben. 

   Két darab D.510J vadászt, 1935 nyarán, Japán vásárolt: az egyik a császári haderő hadseregének légierejéhez került tesztelésre, egy pedig a haditengerészeti légierőhöz. Egy gépet – D.510A, - a következő év szeptemberében Nagy-Britanniába küldtek. Ezzel egy időben egy D.510R repülőgépet, Villacublé repülőterén a szovjet katonai képviselet munkatársai vették át. Mindezek a gépek csupán tanulmányi célból lettek megvásárolva. Szinte mindenkit a francia ,,motor-ágyú” (motorblokkba beépített gépágyú) érdekelte, mivel akkoriban ennek megfelelője a világon sehol sem volt. 

   Még a második világháború kitörése előtt elkezdődött a francia légvédelmi légierő repülőszázadainak szervezése és felállítása, amelynek az ország belsejében lévő városokat és ipari központokat, kikötőket, repülőtereket és közúti csomópontokat kellett fedeznie. Ezeket javarészt elavult típusokkal szerelték fel, beleértve a D.500, D.501 és D.510 típusokat, amelyekkel felszereltek öt vadászszázadot és egy önálló vadászrajt (amit Franciaországba szökött lengyel pilóták alkottak). Ezekből a századokból három Franciaországban állomásozott, egy Marokkóban, és egy pedig Algériában.

  Amikor kitört a háború, lázas gyorsasággal elkezdődött az újabb repülőszázadok felállítása, amelyeket nem mindig sikerült feltölteni korszerű gépekkel. Hogy a pilóták ne essenek ki a gyakorlatból, gyakran az elavult típusokat is a frontra vezényelték. Ideiglenes megoldásnak szánták, és az alakulatok a harcok során kizárólag új, közben beérkező típusokon harcoltak.

   A haditengerészeti légierő a D.510 gépekből szintén felállított két századot. Az első később harcolt, MB.151 gépeken a németek ellen, a másik század viszont már ki sem került a frontra, de a kapitulációt követően a pilótái átrepültek Angliába.
   A repülőgép technikai és taktikai adatai: Szárnyfesztáv – 12,09m; hossza – 7,7m; magassága – 2,42m; szárnyfelület – 16,5m2. Tömege: üres gép – 1422 kg; teljes tömege – 1923 kg. Motor: 1 db Hispano-Suiza 12Ycrs; teljesítménye – 860 LE. Maximális sebesség – 402 km/h; cirkáló sebesség – 332 km/h. Gyakorlati bevetési távolság – 860 km. Maximális repülési magasság – 11.000 m. Legénység: 1 fő. Fegyverzet: 1 db 20-mm HS S7 Oerlikon és 2 db 7,5-mm-es MAC 34 géppuska.

Felhasznált forrásanyag:

1. Aviacionnji sbornik 10. Aviaciy vo Vtoroi Mirovoi voine. Samoletj Francii
2. Aviafrance. Un siecle d'aviation francaise. Dewoitine D-510
3. Squadron/Signal. Paul Camelio, Christopher Shores. Armee de l'Air
4. Squadron/Signal. Aircraft Number 180. Alain Pelletier. French Fighters of World War II
5. Fraus. Jaroslav Schmid. Stihaci a bombardovaci letadla Francie a Polska
6. AeroJournal. Philippe Listemann. Les D.501/510 a l'export
7. AirMagazine. Bartlomiej Belcarz. Las sections de chasse Polonaises improvisees en France en 1940
8. Avions. V.Kotelnikov, V.Kulikov, C.Cony. Les avions francais en URSS, 1921-1941
9. Net-források.
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A 16 vadászcsoport Dewoitine D.510 gépe.
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A vadászgépek későbbi festése. (1937).
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A Dewoitine D.510 gép, amin csehszlovák önkéntes pilóta repült (1938 nyara). (A pilóta nevét nem sikerült megtudni.)
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A repülőgép a francia légierő kísérleti repterén.
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A Dewoitine D.510 vadászgép háromnézeti rajza.
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A repülőgép festési vázlata (Spanyol Köztársasági Légierő)
