A XX. SZÁZAD FEGYVERES KONFLIKTUSAI•HADTÖRTÉNELMI MAIL-ÚJSÁG•I.ÉVFOLYAM•11.SZÁM(№11)
•AZ ANGOL-BÚR HÁBORÚ, 1899-1902 CIKKGYŰJTEMÉNY•V. HADITENGERÉSZET. NYÍLTTENGERI ÉS FOLYAMI FLOTTÁK, FLOTTILLÁK. HAJÓTÍPUSOK. TENGERÉSZGYALOGSÁG, KIKÖTŐI SZOLGÁLAT.•

Zicherman István
A Haditengerészeti Dandár tüzérsége.

   A háború kitörése után nagyon hamar kiderült, hogy a búr tüzérség hatásos lőtávolság tekintetében felülmúlja a brit ágyúkat. Ekkor a hadsereg a flottához fordult segítségért, hogy visszabillentse a mérleget. Természetesen az ostrom-tüzérség löveg-parkja sokat segített volna ebben, de az első századok érkezését Dél-Afrikába csak Új Év utánra ígérték.
Csodálatraméltó gyorsaságról és találékonyságról téve tanúbizonyságot, a tengerészek ideiglenes tábori állványokra rakták ágyúikat és eljuttatták a harcmezőre.
   Ezek az ütegek valóban felbecsülhetetlen értékűek voltak. Némileg erőltetve, de egyet lehet érteni a Brit Haditengerészet kijelentésével, miszerint a 4,7-inches ágyúi mentették meg Ladysmith-t a búr ostrom során. Még ha gyakorlati, katonai szempontból ez egy költői túlzás, viszont az ágyúk lélektani hatását lehetetlen túlbecsülni.
   Ebben a kritikus helyzetben a főszerep a ,,Terrible" I. osztályú cirkáló egyik tisztjének, Parcy Scott kapitánynak jutott, aki vállalta, hogy tábori talpakra pakolja a hajókról leszerelt ágyúkat, illetve elvégez minden szükséges tervező munkát, ami szárazföldi használatra alkalmassá teszi ezeket.
   1900 elején végre megérkezett a Királyi Erőd-tüzérség saját ,,nehéz ostrom parkjával" és a megfelelően kiképzett emberekkel. Ők váltották le a tengerészeket, akik ezután visszatérhettek hajóikra.
12 pr 8 cwt QF

Kaliber: 3 inch (76,2-mm)
A lövegcső súlya: 8 cwt (406,4 kg)
A lövedék súlya: 5,4 kg.

   Ez az ágyú úgynevezett ,,deszant-ágyú" volt és a partraszálló matróz különítmények, illetve tengerészgyalogság támogatására tervezték. Emiatt nem volt szükség arra, hogy külön lövegtalpat tervezzenek hozzá, hiszen már gyárilag megvolt. Kis lőtávolsággal rendelkezett és gránátja is viszonylag könnyű volt, ezért nem mondható valami hatásos darabnak. Ettől függetlenül betöltötte a háború elején neki szánt szerepet. Srapnel-lövedékkel 5.100 yardra tudott hatásosan lőni. Abban az időben minden külföldön vagy gyarmaton szolgálatot teljesítő cirkálón vagy páncélos hajón volt egy ilyen kis ágyú, a legénység számára, ezért a Dél-Afrika partjainál állomásozó hajókról 6 darab ilyen löveget szedtek le és bocsátottak a hadsereg rendelkezésére.
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12 pr 8 cwt QF ,,deszant-ágyú".
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12 pr 8 cwt QF ágyúk tűz alatt, Colensonál.
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A Haditengerészeti Dandár tüzérsége tűzharcot vív Lombard's Kopnál. (Melton Prior rajza, a ,,London Illustrated" számára.)
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12 pr 8 cwt QF ,,deszant-ágyú" (1896-ban készült kép).
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A 12 pr ágyú zárszerkezete.
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12 pr 8 cwt QF ágyú, hátilnézetből. 
12 pr 12 cwt QF "Long 12" (,,Hosszú 12-es")

Összesen 33 db ilyen ágyút adott át a flotta.

Kaliber: 3-inch (76,2-mm).

A lövegcső súlya: 12 cwt (609,6 kg).

Alkalmazott lövedék: romboló, srapnel, kartács.

Lövedék súlya: romboló - 5,7 kg; srapnel - 6,4 kg).

 Lőtávolság távolsági gyújtóval: 4.500 yard (4110 m).

Lőtávolság csapódó gyújtóval: 9.000 yard (8230 m).


   Ezek az ágyúk a flotta hajóin eredetileg a ,,középső kaliberű" tüzérséget képviselték, és a hajók védelmét szolgálták rombolókkal és más gyors, kisebb hajókkal szemben. Mivel csövük hosszabb volt, mint a hadseregnél rendszeresített 12-fontosoknál, innen kapták a ,,hosszú tizenkettes" elnevezést. Az ágyútalpakat Scott kapitány tervezte és kevesebb, mint 48 óra alatt el is készültek. A fa állvány 12 láb hosszú volt és két darab, furgonoktól kölcsönzött keréken nyugodott. Hogy kisebb legyen az ágyú hátrasiklása lövés előtt a kerekeket rögzítették, pedig az ágyúcső rendelkezett rugós és hidraulikus ütközőkkel.

   Az első négy ilyen ágyú éppen időben érkezett Ladysmith alá, és éppen az utolsó pillanatban tudták  fedezni a brit gyalogság visszavonulását. Durban védelmére Scott gyártott még 16 hasonló ágyút, amiket később Buller tábornok csapatai széles körben használtak.

   Bár a ,,házi barkácsolású" ágyútalpak lehetővé tették az ágyúk szállítását és harctéren történő mozgatását, viszont, természetesen, egy sor hiányossággal küszködtek. A kerekek és tengelyek nem voltak cserélhetők és ágyúról ágyúra változtak. Többségük túlságosan is magasak és szűkek voltak, ami néha szállítás közben (leginkább bonyolult domborzati vidéken) a löveg felborulásához vezetett. Fékekkel nem rendelkezett, és amíg ezeket ki nem találták, a kerekeket ki kellett kötni. Amikor 7.000 yardnál nagyobb távolságokra kellett lőni, a hidraulikus kompenzátor állandóan nekicsapódott a talpnak és ezzel árkot vájt az ágyúcső alá. De magukkal az ágyúkkal ritkán történtek balesetek, és egy feljegyzésben sem szerepel, hogy problémák adódtak volna használatuknál. Tüzérségi fogatolással nem rendelkeztek, ezért a lőszerládák szerepét egyszerű fokföldi furgonok látták el.
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    A ,,hosszú tizenkettesek" Natal tartományban szolgáltak és a nyugati hadszíntéren, támogatva tüzükkel a Királyi Tüzérség egységeit.
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12 pr 12 cwt QF ágyú fedélzeti talapzaton: 1- lövegcső, 2- célgömb, 3- hátrasiklóköpeny, 4 - lövegpajzs, 5 - zár, 6 - nézőke, 7 - elsütőkar, 8 - válltámasz, 9 - forgó keret, 10 - talapzat. 
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,,Hosszú tizenkettes" tüzelőállásban. Jól látható a gerendákból összeácsolt lövegtalp.
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Egy 12 pr ágyú Scott állványával.
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A 12-fontos ágyú és a csatateret néző angolok. 1899. december 15, Colenso.
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12-fontosak. Jól látható a fából készült lövegtalp.
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A Haditengerészeti Dandár és 12-sei átvonulnak Durbanon.
4,7 in QF

Kaliber: 4,7 inch (120-mm).

Az ágyúcső súlya: körülbelül 2.100 kg.

Löveg súlya vontatásnál: körülbelül 6000 kg.

Alkalmazott lövedék fajtája: romboló és srapnel.

A lövedék súlya: 45 font (20,4 kg).

Lőtávolság távolsági gyújtóval: 6.500 yard (5940 m).


   Lőtávolság csapódó gyújtóval: 9.000 yard (8960 m) (a haditengerészeti és tábori tüzérség ,,III" típusú gyújtójával); 12.000 yard (10.973 m) az ágyúcső +24 fokos emelésénél.
Ezek a haditengerészeti ágyúk többféle talppal készültek, melyek többségét szintén Scott tervezte. Két ágyút az ostrom előtt álló Ladysmithbe küldtek, ahol Harrys admirális javaslatára állandó betontalpakra szerelték őket. A parancsnokság hanyagsága miatt az ostrom során mindössze 500 lövedék állt rendelkezésre, minkét ágyúra, összesen.
Durban védelmére Scott kapitány újabb két 4,7 inchest gyártott fa állvánnyal és fémből készült kerekekkel. A lövegtalp rendkívül egyszerű konstrukciójú volt. Ezt egy vastag, nehéz gerenda adta, ami kompenzálta az ágyúcső súlyát és megakadályozta borulását a lövés pillanatában. A kerekeket általában kiékelték, magát a talpat pedig kikötötték két erős, földbeásott gerenda közé. A tábori talpakra szerelt ágyúk jól szerepeltek a harcok során és elég nagy népszerűségnek örvendtek a csapatoknál, kint, a harcmezőn. Mondjuk az is igaz, hogy mivel csak egy pár kerékkel rendelkeztek és jóval nehezebbek voltak, mint a búrok ,,Hosszú Tomja", jóval több erőfeszítést követeltek a kezelőktől szállítás közben. Néha vontatásukhoz 32 ökörből álló fogatokat használtak, ami miatt az ágyúk a ,,Cow gun" (,,Tehén ágyú") gúnynevet kapták.

   Később, a 4,7-inchesek számára, jóval könnyebb, acél lövegtalpakat készítettek, ami megnövelte az ágyúk mozgékonyságát. Ebben a verzióban a talp végére fel lehetett szerelni egy újabb, leszerelhető kereket. Az új ágyúk a 6. erőd-tüzér századhoz kerültek. Az egyik löveg a ,,Lady Roberts" nevet kapta, és azzal vált híressé, hogy 1900 december 29-én a búrok kezébe került. A búroknak sikerült meglovasítani az ágyút és a hozzá való lőszert, de útközben a lövedékeket szállító furgon beragadt a sárba, ezért kénytelenek voltak otthagyni. A 
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búrok úgy próbálták orvosolni a lőszerhiányt, hogy egy ,,Long Tom" lőszer hüvelyébe négy ,,pom-pom" lövedéket szereltek. A legelső, kísérleti lövésnél az ilyen lövedék felrobbant, amint elhagyta az ágyú csövét. A háború végéig nem sikerült hozzá ,,tüzelni valót" szerezni, ezért 1900 áprilisában ,,Lady Roberts"-et felrobbantották, hogy az angolok többé ne tudják azt használni.
   Január 16-án, Barton tábornok kérésére, az egyik 4,7-inches ágyút Scott vasúti platformra szerelte. Az első próbalövést lady Randolph Churchill hajtotta végre, és tőle örökölte az ágyú a nevét.

   Három újabb ágyú számára félig mozgatható, szétszedhető kereszt-alakú gerendázatot terveztek, amit csavarok tartottak össze. Ez az új szerkezet jobban vizsgázott, mint a kerekes ,,testvérei", mivel a lövés után nem gurult hátra, és ez lehetővé tette a nagyobb tűzgyorsaságot, de közben megőrizte a szállítás lehetőségét.

   Miután a kontinensre érkezett az erőd-tüzérség, az ágyúk egy részét átadták a hadseregnek, a másik részét viszont ismét beszerelték a hajókba. A tüzérségi párbajok során több, mint komoly fegyvernek bizonyultak, de a gyalogság elleni bevetésük felszínre hozta fő hátrányukat is - a liddittel töltött lőszereiket az erődök és haditengerészeti páncélozott célpontok elleni harcra tervezték. Egy ilyen lövedék robbanása mély tölcsért hagyott maga után a talajon, de a hatásos repeszhatása igen csekély volt. A búrok azt mondták, hogy a félelmetes, ijesztő robajon kívül a 4,7 inches ritkán okozott komolyabb kárt az emberekben.
A háború során 19 ilyen ágyú szolgált Dél-Afrikában.
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4.7 in QF ágyú beton talapzaton Ladysmith védelménél.
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4.7 in QF a Scott kapitány által tervezett kerekes talpon (előtérben), és ,,Long-12" ágyúk (háttérben), amiket eredetileg Durban védelmére szánták.
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Vasúti platformra rakott 4.7 in QF ágyú (,,Lady Randolph Churchill"). Jól látható a gerendákból készült lövegtalapzat.
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4.7 in QF gerendákból felállított, szétszedhető lövegtalapzaton.
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Egy közeli kép ugyan arról az ágyúról.
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4.7 in QF ágyú lőállásban a Thugela-fronton, Natalban.
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4.7 in ágyú a Thugela-fronton, Natalban. Háttérben, a távcsőnél - Clery tábornok. (A fotó eredete: National Archives of South Africa).
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4.7 in ágyú vontatáshoz készen.
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4.7 in QF ágyú harcban, Ladysmithnél.
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4.7 in QF ágyú tüzelőállásban, Pieter's Hillnél.
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4,7-inchesek a brit táborban.
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A 4.7-es a lövés pillanatában.
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Egy 4.7 in ágyú tüzelőállásban. (Cove-földsáncerőd)
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A ,,Lady Anne" üteg 4.7-se.
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Haditengerészeti  4,7 in QF ágyú Colensonál.

6 in QF

Kaliber: 6 inch (152-mm).
Az ágyúcső súlya: 7518 kg.
Az ágyú súlya harcban: 11.500 kg.
Az ágyú súlya szállításnál: 11.685 kg.
Alkalmazott lövedék: romboló, srapnel.
A lövedék súlya: körülbelül 100 font (45,4 kg).
A hatásos lőtávolság: körülbelül 15.000 (13.720 m) yard, a lövegcső +28 fokos emelésénél.
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   1900 februárjában, Buller kérésére, a ,,Terrible" cirkáló egyik 6-inches ágyúját leszerelték, és kerekes állványra rakták, amihez a nem alkalmazott 4,7-inchesek kerekeit használták, szélesebb kerékabroncsokkal. Február 12-én már harcolt is Pieters Hill-nél.

   Újabb két 6-inches ágyút vasúti kocsikra szerelték a ,,Royal Saimonstown Dock" hajójavító üzem munkásai, a Fokföldi Állami vasúttársaság széleskörű támogatását élvezve a munkák során. A vasútvonalak mentén dolgoztak, és itt a legjobb oldalukról mutatkoztak be a harcok során. Harcoltak Magersfonteinnél, és az egyik ágyú részt vett Mafeking felszabadításában. A továbbiakban mindkettőt használták Orange Köztársaság területén, egészen a háború végéig.
Ezeket az ágyúkat a 3000-12000 yard között található távolságok teljes skálájában lehetett alkalmazni. A nagyobb dőlésfokot a front irányába, lejtőkre kiépített vasúti pályáktól tudták elérni. A legtöbb dokumentum egybehangzó tanulsága szerint a maximális lőtávolság 15.000 yardot jelentett.

   Tüzelésre romboló és srapnel lövedékeket használtak. Egy szemtanú beszámolója szerint: ,,Nehezen lehetett többet kívánni, mint egy 100-fontos srapnel robbanása."
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6 in QF hajófedélzeti lőállásban: a - lövegcső, b - a hajópáncél, c - irányzék, d - oldalirányzó gép, e - magassági irányzógép, f - fékhelyreoldó henger, g - csavarzár, h - fedélzet, i - lövegpajzs, j - talapzat, k - alsó fedélzet.
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6 in QF a Scott által tervezett kerekes állványon.
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A 6 in QF tesztlövései a Durban-i tengerparton.
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Vasúti platformra szerelt 6 in QF haditengerészeti ágyú.
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Mindkét 6 in QF vasúti pályán.
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A 6 inches lőállásban.
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A 6 in QF vasúti ágyú lőállásba vontatása kézi erővel. 

   Az említett típusokon kívül a flotta szárazföldön tevékenykedő egységei használtak még 3pr Hotchkiss QF (2db), 6pr Hotchkiss QF (1db) és 7pr RML (1db) ágyúkat, de ezekről nincs bővebb információm.
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3 pr Hotchkiss QF ágyú haditengerészeti állványon.
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6 pr Hotchkiss ágyúk haditengerészeti és tripod állványon (1910 körüli kép).
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7 pr RML ,,deszant-ágyú" (HMS ,,Camperdown", 1900 körül). A fotó csak illusztráció.
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•A SPANYOL POLGARHABORU. (1936-1939) SZÖVEGGYŰJTEMÉNY• II. A KÖZTÁRSASÁGI HADSEREG. FELSZERELÉS, KIKÉPZÉS, SZERVEZÉS ÉS FEGYVERZET. TÜZÉRSÉG, GYALOGSÁG, LOVASSÁG. LÉGIERŐ ÉS PÁNCÉLOS EGYSÉGEK. TISZTEK, PARANCSNOKOK, HARCTÉRI VEZETŐK.•
Letov S.231 vadászgép.
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Letov S.231 vadászgép, köztársasági színekben.

   A csehszlovák légierő repülőgépparkjának korszerűsítésének keretein belül, 1933-ban, a ,,Letov” cég megteremtette ezt a meglehetősen sikeres, de nem éppen híres biplán elrendezésű vadászgépet, - az S.231-est. A repülőgépet az S.31, sorozatban gyártott vadászgép bázisán hozták létre, de az ,,utód” jelentősen eltért ,,elődjétől”. Az S.231 géptörzsének szerkezete teljesen fémből készült, de technológiai szempontból egyben rendkívül egyszerűnek bizonyult, ami megkönnyítette a gép szerelését és karbantartását, illetve jelentősen csökkentette a konstrukció súlyát. Aerodinamikai formái alapján az S.231-es kétségtelenül a két világháború közötti korszak egyik legelegánsabb repülőgépe volt. Éppen ennek köszönhette a vadász a nagyon jó sebességet és a kiváló manőverező készséget. Ha összehasonlítjuk más, abban az időben gyártott vadászgépekkel, akkor elmondható, hogy az S.231 egy szinten volt a szovjet I-15 és a brit Gloster ,,Gauntlent” biplánokkal.

   A prototípus – S.231.1 (néha a szakirodalom úgy is jegyzi, mint S.31A vadászgépet) – 1933. március 17-én repült először, Kovand berepülő pilóta vezetésével. A tesztsorozat felszínre hozott egy sor hiányosságot, viszont ezeket igen gyorsan sikerült elhárítani, és a további kísérletek szinte akadálytalanul, zavartalanul folytatódtak. Július 21-én a prototípust átadták a VLTU-nak (Katonai Műszaki Légügyi Kutatóintézetnek), ami Praga-Letnan-ban volt, ahol azon repülőgépek állami vizsgateszteléseit végezték, amiket rendszeresítésre szántak. A legelső felszállás katasztrófába torkollott, melynek során életét vesztette R.Chernin berepülő pilóta, ráadásul a teszt-gép is megsemmisült. Ez rámutatott arra, hogy a géptörzs szilárdsága nem volt megfelelő, pedig az előző kísérletek során elfogadhatónak minősült. Ezután hosszas tárgyalások kezdődtek a Nemzetvédelmi Minisztérium és a ,,Letov” cég között, melyek avval zárultak, hogy a céget megbízták egy második teszt-gép megépítésével, ráadásul megrendelték az első sorozat 23 repülőgépét. Az S.231.2 rendkívül széleskörű és igen nehéz berepülései az egész 1934-es év folyamán folytatódtak, míg végleg be nem bizonyosodott, hogy a repülőgép szerkezete jóval komolyabb terheléseket képes elviselni, mint azt tőle elvárták a tervezések során, és hogy az első gép tragikus balesete gyártási hiba eredménye lehetett.

   Az S.231 sorozatgyártása 1934-ben indult, és júniusban az első gépekkel elkezdték feltölteni a 2. repülőezred 35. és 36. vadászszázadait. A sorozatban gyártott gépek 9 hengeres Walter ,,Mercury” V-S2 (560LE) léghűtéses motorokat kaptak. A motorok üzemanyag-

A XX. SZÁZAD FEGYVERES KONFLIKTUSAI•HADTÖRTÉNELMI MAIL-ÚJSÁG•I.ÉVFOLYAM•11.SZÁM(№11)
keverékkel működtek, ami benzinből, benzolból és szeszből, vagy csak benzinből és benzolból állt (oktánszám – 77). 

   A fegyverzet négy darab Type 30 7,62-mm-es géppuskából állt, 300 db lőszerrel fegyverenként. Ezeket kettesével szerelték be a szárnyakba és géptörzsbe. A tervezők azt is figyelembe vették, hogy a szárnyak alá könnyű bombákat lehessen szerelni (összesen 60 kg).

   Bármennyire is jól indult a repülőgép karrierje, hazájában mégsem lett népszerű. A pilótáknak nem tetszettek a repülőgép igen magas fel- és leszálló sebessége, illetve hosszú futótávja, ami megnehezítette a gép vezetését. Ráadásul, 1936-tól, elkezdődött az Avia B.534 vadászgépek sorozatgyártása. Már 1937 végére az S.231 vadászgépeket kivonták a harcoló alakulatok állományából, szétszerelték, ládákba rakták, és elküldték Spanyolországba. A köztársaságiak nagyon örültek az érkező repülőknek, amik ráadásul semmiben sem voltak rosszabbak, mint a francisták He.51 és CR.32 típusai. Az első hét gép 1936 végén érkezett Bilbaoba, és a Santander (teljes nevén La Albericia – Santander) repülőtéren állomásoztak, viszont az elhasználódott, és a tengeri szállítás alatt részben megrongálódott szerkezetek, illetve a helytelenül fordított technikai leírások rendkívül megnehezítették az új vadászok hadba-állítását. Gyakorlatilag mindent kísérletek és hibák útján kellett megtanulniuk a pilótáknak. Ráadásul ezek a hibák nem igazán nevezhetőek ,,kicsiknek” vagy ,,elhanyagolhatónak”. 1937 elején az S.231-ket átvezényelték a Carreño repülőtérre, méghozzá közben két repülőgép felszállásnál össze lett törve (a pilóták nem vették figyelembe a típus igen hosszú, felszálláshoz szükséges felszálló távot). Az új repülőtéren, hasonló okokból, rövid időn belül újabb két gép vált használhatatlanná. Így a spanyol szolgálatban lévő S.231 vadászgépek száma háromra csökkent. Ezeket a gépeket három spanyol ász vezette – Miguel Zambudio, Berbero Olmos és testvére, Juan Olmos. Időről időre részt vettek a légi-harcokban, de nem sokáig – hármójuk közül az utolsó pilóta már ugyan abban az 1937-es esztendőben életét vesztette. A következő 10 db repülőgép 1937 második felében érkezett, és ezekkel töltötték fel a 71. repülőgép-csoportot, ami Jose Bastido parancsnoksága alatt állt. Az egyik repülőgép (oldalkódja: CL-004), navigációs hiba folytán, Franciaországban landolt, ahol azonnal internálták. A többi repülőgépet 1939 februárjáig használták, amíg maguk a köztársaságiak nem semmisítették meg őket a Baniolas repülőtéren. Ami pedig a kevés, Csehszlovákiában maradt S.231-t illeti, csak annyit lehet biztosan állítani, hogy további sorsukról semmi biztosan nem tudunk. Valószínűleg az utolsó ilyen típusú repülőgépeket 1939 márciusában lebontották, miután az országot feldarabolták a németek, bár néhány rajz és fotó tanúsága szerint legalább egy gép német színekben repült. 

   Mivel a csehek próbálták feljavítani a vadászgép tulajdonságait, legyártották az alaptípus két modifikációját – az S.331 gépet (első repülés 1935-ben) és az S.431-et (1936). Az előbbi Walter K-14-II, 900 LE teljesítményű motort kapott, a másik – Armstrong Siddeley Tiger, 680 LE teljesítményű hajtóművet. Mindkét gép igen balul sikerült: az S.431 már az első felszállást követően lezuhant, miközben az S.331-nek annyi hiányossága és konstrukciós hibája volt, hogy nem javasolták tömeggyártását. A gép egyetlen példányát szintén eladták Spanyolországnak, de a gépre még visszatérünk a továbbiak során.

A repülőgép technikai és taktikai adatai: Szárnyfesztáv – 10,06 m; hossza – 7,8 m; szárnyfelület – 21,5 m2. A repülőgép tömege: üresen – 1280 kg; teljes – 1770 kg. Motor: 1 db Walter (Bristol) Mercury; teljesítménye – 560 LE. Maximális sebesség – 348 km/h; cirkáló sebesség – 310 km/h. Gyakorlati hatótávolság – 450 km. Emelkedő sebesség – 588 m/min. Gyakorlati repülési magasság – 9300 m. Legénység – 1 fő. Fegyverzet: 4 db Strakonice Type 30 7,62-mm-es géppuska; 6 db könnyű bomba (12 kg-os).

Felhasznált forrásanyag:
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1. Andrei Krumkac. Istrebitel' Letov S.231
2. Vaclav Nemecek. Ceskoslovenska Letadla
3. Thomas Wilberg. The Virtual Aviation Museum
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A 71. repülő csoport egyik gépe. (Korai festés)
[image: image40.png]



Az első Letov S.231 vadászgépek festése. (Szárny alatt egy 12 kg-os bomba.)
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A 71. repülő csoport egyik gépe ,,Olive” festése. (Későbbi álcafestés).
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Ugyan az a gép salátazöld színben, amit a festék hiánya diktálta.
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Az északi hadszíntér felett repülő Letov S.231-ek. (Fényképp egy korabeli spanyol lapból.)
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A 71. repülőszázad Letov S.231 repülőgépe.
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A központi hadszíntér egyik repülőterén felszállásra készülő gépek.
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Az egyik Olmos testvér által vezetett repülőgép.
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Carreño repülőtere. Olasz internacionalistákból álló személyzet szállítja el az egyik lezuhant gép roncsát.
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Carreño repülőterén francisták által zsákmányolt Letov S.231.
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A Letov S.231 vadászgép háromnézeti rajza.
